DER MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU

VERLAG DIE WIRTSCHAFT BERLIN




38-3378

Wirsemw Pie adow . . .

® oder besser gesagt, wissen Sie viel-
leicht, was der Bindestrich zwischen
der Baureihen- und der Ordnungs-
nummer auf dem Gattungsschild
einer Dampflokomotive der Baurethe
38 zu bedeuten hat? Das oben ge-
zeigte unretuschierte Bild sandte uns
Herr Joachim Claus aus Frankfurt
(Main). Keine der von uns dieser-
halb befragten Dienststellen konnte
uns bisher eine Erkldrung dafiir
geben. Sollte es sich tatsdachlich um
einen ,Druck“fehler handeln?

® daf die Firma Alsthom, Belfort,
eine Bo'Bo'-Lok fir 300 V Gleich-
strom fiir das erste elektrifizierte
Teilstiick der Linie Rijeka—Zagreb
(Jugoslawien) geliefert hat? Die
16,02 m lange Lok kann max, 95 km/h
fahren, leistet 2100 PS und wiegt 79 t.

® daf fiir die Nebenbahnen Schwe-
dens eine Gasturbinen-Diesel-Loko-
motive konstruiert wurde? Ein Zwei-
takt-Dieselmotor liefert das Treibgas
fiir die Gasturbine, die iiber ein
mechanisches Getriebe mit der Treib-
achse verbunden ist. Die Leistung be-
trigt 1300 PS.

® daff die Ungarische Staatsbahn
dazu iibergegangen ist, liickenlose
Gleise zu verlegen?

Die ersten liickenlosen Gleise werden
auf dem Streckenabschnitt zwischen
Ebes wund Hajduzsoboszlo an der
Strecke Budapest—Zahony, dem
srenzbahnhof zur Sowjetunion, ver-
legt.

® daf der Schnelltriebwagen . Flie-
gender Hamburg®, der vom 15, Mai
1933 bis April 1957 im Dienst stand,
am 3. Mai 1957 zur Ausmusterung
fuhr? Inzwischen soll dieser Schnell-
triecbwagen verkauft worden sein.
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DER MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU

ALFRED BOESE, Silvesborg/Schweden

Ein lang gehegter Wunsch ging in Erfiillung, als ich
mit noch einem schwedischen Modellbahnfreund im
Juli die Gelegenheit hatte, die Modelleisenbahnerzeug-
nisse der DDR im demokratischen Sektor von Berlin
anzusehen.

Die erste Begegnung mit dem Modellbahnwesen in
der DDR hatte ich mit der hochinteressanten Zeit-
schrift ,Der Modelleisenbahner®, die ich durch einen
Zufall bekam. Nach dem Studium dieser Zeitschrift
erkannte ich bald, daBl eine Reise nach Berlin schon
deshalb motiviert war, weil sich dort einem Lieb-
haber der kleinen und grofen Eisenbahn manches
Sehenswerte bietet. Hinzu kam, daf3 die Redaktion
wDer Modelleisenbahner® uns freundlicherweise noch
ihre personliche Hilfe zugesagt hatte. Deshalb ist es
wohl zu verstehen, dafi wir Deutschlands Hauptstadt
als unser diesjdhriges Urlaubsziel wihlten.

Schon die Reise mit dem Balt-Orient-Exprefi {iiber
Trelleborg—Salnitz ist fiir jeden Eisenbahnfreund
ein Erlebnis! Und wie wir uns Berlin ndherten und
die vielen Eisenbahnstrecken sich mehr und mehr in-
einander flochten, um in dem groflen Rangierbahnhof
kurz vor dem Berliner Ostbahnhof ihr Zentrum zu
finden, erkannten wir, dafi wir das richtige Ziel er-
reicht hatten,

Am zweiten Tage unseres Aufenthaltes besuchten wir
die Redaktion, wo man uns lberaus herzlich empfing.
Nach einer gemiitlichen " Plauderstunde iiber unsere
Liebhaberei fuhren wir nach -dem Pionierpark ,Ernst
Thédlmann®, um dort die Modellbahnanlage und die Pio-
niereisenbahn zu besichtigen. Und diesen Ausflug méchte
ich jedem schwedischen (und auch anderen!) Modell-
bahner und Eisenbahnfreund, der Berlin aufsucht,
empfehlen! Wir waren iiberaus gliicklich, diese An-
lagen personlich kennenzulernen. Es mul} betont wer-
denn, dafl die Modellbahn von Kindern im Alter von
10 bis 14 Jahren gebaut worden ist und laufend er-
weitert wird. Die in Berlin wohnenden Kinder, die
die Eisenbahn lieben, kénnen gemeinschaftlich eine
grolie Modelleisenbahn anlegen, an der jedes Kind
seine besondere Aufgabe sowohl beim Aufbau als auch
beim Betrieb hat. Damit geht bestimmt mancher
Kinderwunsch in Erfiillung. Und alles kostenlos! Wo
findet man &dhnliches bei uns in Schweden?

Doch damit ist die Freizeitgestaltung der Kinder noch
langst nicht erschépft, da noch verschiedene andere
Tétigkeiten in Arbeitsgemeinschaften unter vorbild-
licher Anleitung ausgeiibt werden kénnen. Und drauBlen
im groflen Pionierpark fdhrt eine ,richtige* kleine
Eisenbahn mit Bahnhofen, Stellwerken usw. Alle An-
lagen werden von Kindern bedient, die hier ein wahres
Paradies haben, wo das Spiel stets sinnvoll gelenkt
wird und auBerdem fiir den kiinftigen Eisenbahner
von groBlem Nutzen ist. Nie werden wir die: kleinen
Fahrdienstleiter, Schaffner und Schrankenwirter ver-
gessen, die uns umgaben und mit deren Zug wir sicher
durch den fréhlichen Park fuhren. In vielen L#ndern
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Bei den Modelleisenbahnern in Berlin

ist das ein Spiel fir Milliondre, im Pionierpark ,Ernst
Thélmann® ein Spiel fiir jeden, der es liebt.

Ein weiteres Erlebnis, das uns einen Eindruck von
wahren Eisenbahnmodellen vermittelte, war ein Besuch
bei der Fa. Stephan, wo Modellokomotiven und -wagen
in verschiedenen Mafistiben hergestellt werden. Als
wir die Schopfungen des Herrn Stephan und seiner
Mitarbeiter sahen, verglichen wir damit im stillen
unsere eigenen bescheidenen Modelle, die nicht immer
diesem anspruchsvollen Wort entsprechen.

Zur Modellbahnproduktion der DDR mull zuerst wie
zuletzt festgestellt werden: Es ist schade, dali diese
Modellbahnerzeugnisse bei den skandinavischen Modell-
bahnern noch nicht allgemein bekannt sind. Es ist
hochste Zeit, dal die Importeure in Schweden, die
bereits ein reichhaltiges Sortiment fuhren, sich jetzt
auch in groflerem Malle mit den Erzeugnissen der DDR
befassen, Mit dieser Feststellung sollen andere (z. B.
westdeutsche) Erzeugnisse nicht deklassiert werden,
vielmehr ergénzt das eine das andere. Besonders schone
Ausfithrungen von Gittermastlampen, Oberleitungs- und
Hochspannungsmasten habe ich gesehen, die ochne wei-
teres als Spitzenerzeugnisse bezeichnet werden konnen.
Auflerdem gibt es eine Fiille von schénen Eisenbahn-
gebiduden und anheimelnden Landhiusern, Kleinbauten
und andere Zubehdrteile, die unseren schwedischen
Modellbahnern alle noch vollkommen unbekannt sind.
Da heute das Zweischienensystem (wie das der Fa.
Fleischmann) auch in Schweden vorherrscht, war es
besonders interessant auszuprobieren, wie z. B. die
Piko-Fahrzeuge auf dem Fleischmann-Gleis laufen bzw.
mit Fleischmann-Trafos betrieben werden konnen. Mit
der Piko-Lokomotive der Baureihe 55 konnte ich fest-
stellen, dali diese Lok einwandfrei autf dem Fleisch-
mann-Gleis fdhrt, daf aber der kleine Fleischmann-
Trafo nicht geniigennd Spannung abgibt, da er nur fiir
max, 12 V ausgelegt ist. Dagegen konnen Besitzer des
groferen Fleischmann-Trafos auch Piko-Lokomotiven
in ihren Lokpark aufnehmen. In der DDR ist besonders
die Auswahl von schonen Giiterzuglokomotivenn und
-wagen groBl. Es gibt viele interessante Typen mit
grollem Reichtum an Einzelheiten.

Wenn wir unsere Eindriicke von der DDR im all-
gemeinen und vom Modellbahnwesen im besonderen
kurz zusammenfassen, konnen wir sagen, dall wir
tiberall angenehme Uberraschungen gefunden haben
und zu der Einsicht gekommen sind, dafi auch die DDR
in der Welt den ihr gehorenden Platz einnimmt und
dal} diejenigen, die die DDR heute noch nicht anerken-
nen, ihre Auffassung bestimmt dndern werden miissen.,
Zuletzt mochte ich diese Gelegenheit dazu benutzen,
sowohl den deutschen Eisenbahnern als auch den Mo-
dellbahnern einen Grufl zu senden und ihnen meine
besten , Wiinsche fiir den friedlichen Wiederaufbau und
die Zukunft der Deutschen Reichsbahn {ibermitteln.
Mogen die Schienenbiénder bald wieder ein vereintes
Deutschland durchqueren und Euch alle in Frieden und
Freundschaft miteinander verbinden.
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Einige Worte zur Strecke Altenberg—Holzingen-Wiesmar

Hegaropsie cnoBa K Tpacce Anbrentepr—Ioabnuaren—Bucemap

Quelques mots & propos de la ligne Altenberg—Holzingen—Wiesmar
Some notes to the line Altenberg—Holzingen—Wiesmar

Im Heft 1/57 berichtete Heinz Schiittoff von seiner An-
lage. Das ist gut, denn Streckenpldne sind immer ge-
fragt. Nicht gefallen hat mir die Anmerkung der Re-
daktion. Wenn wir hinsichtlich der durchgehenden
Hauptgleise Konzessionen machen miissen, so liegt das
an der ridumlich bedingten, vollig anders gearteten
Streckenfiihrung auf Modellbahnen. Die Strecken des
Vorbildes befinden sich als moglichst kurze Verbin-
dungen zwischen zwei Orten iliberwiegend in der Ge-
raden, so daB die daraus folgende Entwicklung der
Weichenstrafen oft durchgehende Hauptgleise erfordert.
Anders sieht es auf einer Modellbahn aus. Meine bis-
herigen Erfahrungen zeigen, daf die bei der DR not-
wendige Geschwindigkeitsbegrenzung beim Befahren
des Abzweiggleises einer Weiche nicht im gleichen
Umfang von uns beachtet werden muf. Bei spitz be-
fahrenen Weichen ist fiir den Abzweig in jedem Fall
eine Begrenzung erforderlich, da schlecht eingepalte
Zungen oder ungeniigend arbeitende Antriebe ein
Klettern der Radsitze beglinstigen. Wenn schon auf

Haup . Nebenbahn

\bahn
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gehen. Gleis 3 wurde auch in Ostlicher Richtung mit
dem Hauptgleis verbunden. Jetzt kann die Zuglok um-
setzen oder ins Bw fahren, ohne die besiden Haupt-
gleise zu blockieren, Die Ausfahrt aus Gleis 3 mufl bei
Verwendung von einfachen Weichen noch auf Hp 2 er-
folgen, wihrend bei Austausch der Weiche 5 gegen
eine doppelte Kreuzungsweiche (die Weichen 3 und 4
kénnten dann entfallen) auch hier ein gerader Weg mig-
lich ist. Die Verlegung der Ga vervollstéindigt die Tren-
nung zwischen Haupt- und Nebenbahn. Als Nachteil
erscheint mir dabei die geringe Entfernung des Auf-
stellgleises fiir die Wendelok zum Ladegleis der Giiter-
ablertigung. Sofern feuergefidhrliche Giiter entladen
werden sollen, ist auf entsprechenden Abstand zu
achten. Im {ibrigen kann der Betrieb der Nebenbahn
unabhiéngig von der Hauptstrecke aufrechterhalten wer-
den, ein Umstand, der die Schaltung der Anlage fiir
einen Mehrzugbetrieb wesentlich erleichtern diirfte.

AbschlieBend mochte ich noch empfehlen, bei der
vom Autor genannten Verkleinerung der Flache auf

ha G

durchgehende Hauptgleise verzichtet werden muB,
dann aber unter allen Umstinden diesen Fahrweg
nicht {iber den Abzweig spitz befahrener Weichen
legen. Eine sinngemidBe Anwendung auf Nebengleisen
ist zu empfehlen.

Unter Beriicksichtigung dieser Grundsétze habe ich fiir
den Bf Holzingen einen neuen Lageplan ausgearbeitet,
den ich zur Diskussion stellen mdchte, Angestrebt wurde
neben einer Begradigung der Hauptgleise auch eine
fliissigere Verkehrsabwicklung.

Sehen wir uns einmal den alten Plan von der Beiriebs-
seite her an. Gmp 241 fihrt auf Gleis 3 ein und bringt
hinter der Lok laufend einen G-Wagen fiir Holzingen
mit. Nachdem Gmp 242 eine Stunde spiter Holzingen
mit einer anderen Lok wieder verlassen hat, kann der
G-Wagen nach Gleis 7 und die Lok zum Schuppen ge-
bracht werden. Bei diesen Rangierfahrten sind beide
Gleise der Hauptstrecke flr einige Zeit blockiert. Eben-
so verhilt es sich bei jeder Fahrt zum Bw. Ich habe
daher in einem Gegenvorschlag das Bw und die Ga
diagonal verlegt. Dadurch wird Gleis 1 zum durch-
gehenden Hauptgleis. Gleis 2 behilt seine alte Funk-
tion, kann also in beiden Richtungen befahren werden.
Zige der Hauptstrecke kénnen ohne Rangierbewegung
mit besetzten Personenwagen auf die Nebenbahn {iber-
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1,20 X 2,00 m die Hauptstrecke nur eingleisig zu ver-
legen, damit der Bf Altenberg-Wiesmar zwei Uber-
holungsgleise erhalten kann. Sie nutzen mehr als die
beiden Ringgleise.

Rudolf Stufezynski

Eine notwendige Richtigstellung

zum Fachaufsatz ,Die Schaltwalze® im Heft 9/1957,
Seiten 256/257, von Dr.-Ing. habil. H. Kurz.

Durch ein Versehen ist uns bei der Anfertigung der
Reinzeichnung fiir die Bilder 1 und 2 ein Fehler unter-
laufen, Wie der aufmerksame Leser sicher festgestellt
haben wird, mul3 es sich bei dem Motor um einen Uni-
versalmotor mit doppelter Feldwicklung handeln, also
nicht um einen Permanent-Motor, wie ihn die Bilder
zeigen, Die beiden Feldwicklungen sind in der be-
kannten Weise an die Biirsten der Schaltwalze an-

geschlossen. Die Redaktion.
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HANS-J. KIENITZ, Teltow bei Berlin Modellbahnanlagen — hoch Od_el' niedrig ?

Mozgensnbie mene3no-[0pomnubie YCTAaHOBKN — BBICOKC MM HM3K0?
Installations ferroviaires miniatures — hauts ou basses?
Model-railroads — high or low

Befinden wir uns in einem fahrenden Zug, so sehen
wir nur einen engen Ausschnitt aus dem groBlen Netz
der Eisenbahn. Steht man auf einem Bahnsteig, so dn-
dert sich das nicht, da Gebdude oder andere Ziige den
Ausblick versperren. Nur selten wird ein AufBen-
stehender die Moglichkeit haben, eine Bahnanlage oder
ein Bahnhofsgelinde von hoherer Warte aus zu iber-
sehen. Das ist nur méglich, wenn sich die Gleise in
einem Tal befinden oder die Bahnhofsanlagen von
Briicken iiberfiihrt werden, wie z. B. bei den Bahn-
héfen Cottbus oder Berlin-Warschauer Strafle.

Nimmt man die Gelegenheit wahr, sich einen solchen
Uberblick zu verschaffen, so mag das im ersten Augen-
blick reizvoll sein. Man wird aber bald merken, dal
Einzelheiten der Gleisanlagen und Fahrzeuge, ab-
gesehen von den Dichern, vollig verloren gehen.
Mancher Modelleisenbahner steigt dann — vielleicht
um einige Ideen fiir seine Gleisanlage reicher — wieder
herab, um sich den Betrieb aus unmittelbarer Néhe an-
zuschauen.

Wie konnen wir diese Feststellung auf unsere Modell-
anlagen fiibertragen? Die meisten Modelleisenbahn-
anlagen werden in Tischhéhe, mitunter sogar zu ebener
Erde (besonders bei den Baugrifien 0 oder I) aufgebaut.
Wir haben hier den Uberblick, der uns beim Vorbild
groBtenteils fehlt. Dabei ist der Abstand zwischen der
durchschnittlichen Héhe einer Modellbahn und dem
Auge des Betrachters unter Beriicksichtigung des je-
weiligen ModellmaBstabes oft um ein Vielfaches grofier,
" als der Abstand zwischen Schienenoberkante und dem
Beschauer auf einer Briicke des Vorbildes, Es gehen
also bei der Modellbahn noch wesentlich mehr Einzel-
heiten verloren.

Der Modelleisenbahner, der auch seine Fahrzeuge selbst
gebaut hat, wird sich dariiber geérgert haben, wenn ein
Besucher das Gesamtbild der Anlage betrachtet, wih-
rend er auf die Einzelheiten, z. B. am Fahrgestell
eines Wagens, erst hingewiesen werden mublte. Dazu
wird das Fahrzeug vom Gleis genommen. Nun sieht
der Besucher zwar diese Einzelheiten, aber die land-
schaftliche Umgebung fehlt und lidBt die viele darauf
verwandte Miihe mitunter etwas pedantisch erscheinen.
Auch die kleinen Figuren, die unter dem Bahnsteig-
dach auf den Zug warten, oder die Bénke und Kioske
auf dem Bahnsteig sieht der Betrachter nicht.

Viele Modelleisenbahner setzen sich nun hin, oder
beugen sich soweit nieder, bis sich ihre Augen nur
wenig {iber dem Gleisniveau befinden. Wer auf einer
guten Modellanlage die Ziige so an sich vorbeifahren
1d6t, wird begeistert sein.

Auch der Fotograf, der Einzelheiten und nicht die An-
lage in ihrer Umgebung zeigen will, wird mit der Ka-
mera im allgemeinen kurz oberhalb der Wagendicher
bleiben '). Bei einzelnen Fahrzeugen fiihrt er seine
Kamera oft sogar schrig von unten an das Modell
heran, besonders wenn er Einzelheiten des Triebwerkes
oder Fahrgestelles zeigen oder eine bessere Wirkung
des Modelles auf dem Bild erzielen will %), Bei der Dar-

1) Siehe z. B. Der Modelleisenbahner 6 (1957) S. 245 oder 4. Um-
schlagseite des Heftes 8/57.

2) Siehe z. B. Der Modelleisenbahner 6 (1957) S, 127, Bild 1 oder
5. 166/167, Bilder 4 bis 7.
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stellung Kkleiner Ausschnitte wird der Fotograf ein
mittleres Niveau wihlen %), also oberhalb eines tiefer-
liegenden, jedoch noch unterhalb eines hoherliegenden
Gleises.

Sollte man nun diese Erfahrungen nicht auch dem Be-
trachter zugute kommen lassen, indem man die An-
lagen gegeniiber dem Standpunkt des Betrachters hther
anordnet? In Pionierparks und Grundschulen wird das
mit Riicksicht auf die GroBe der Kinder nicht moglich
sein ), Ubrige, auf besondere Untergestelle oder Kon-
solen aufgebaute Anlagen, die in der Hauptsache von
Erwachsenen und &lteren Kindern besichtigt oder be-
dient werden, sollte man auf eine Héhe von 900 bis
1000 mm iiber den Standpunkt des Betrachters bringen.
Bei Ausstellungs- und Lehranlagen kénnte man, soweit
bei den letzteren nicht ein Ubarblick fiir eine bessere
Ausbildung erforderlich ist, auf 1200 oder sogar 1300 mm
gehen, und unmittelbar vor dar Absperrung der Anlage
eine 250 bis 300 mm hohe Stufe fiir Kinder vorsehen.

Man kann nun eine Anlage der BaugriéBe I im Gegen-
satz zu einer solchen der Baugrioflen TT oder K wesent-
lich niedriger anordnen, ohne befiirchten zu miissen,
dafi die Bahn weniger modellmifig wirkt, Besonders
bei den kleinen Baugrillen kommt es darauf an, die
Fahrzeuge und Anlagen dem Auge des Betrachters
miglichst nahe zu bringen. Wenn sich dadurch der Ge-
samtiiberblick verkleinert, so ist das oft nur angenehm,
da bei einem grofien Teil der Modellbahnanlagen die
Gleisldngen, Signalabstinde usw. aus Platzmangel
keineswegs der zum Beispiel auf die Fahrzeuge an-
gewandten BaugroBe entsprechen. Der Modellcharakter
wird also durch den Verlust an Ubersicht meist noch
zunehmen. Wer gleichzeitig Wert auf einen grofien
Uberblick legt, kann die hinteren Teile der Anlage
hoher legen, als die dem Betrachter nidheren, was ja
nhnehin bei vielen Anlagen der Fall ist.

Wer einmal versucht, sich seine Welt im kleinen aus
der Perspektive der ,Menschen“ auf seinem Bahnsteig
anzuschauen, der wird merken, dal ihm zwar Uber-
sicht verlorengeht, sich ihm dafiir aber ein ganz neues
Stiick Modellbahnromantik erschliefit.

Anmerkung der Redaktion:

Unser Mitarbeiter Hansotto Voigt hat uns auf Grund
seiner in jahrelanger Arbeit gesammelten Erfahrungen
auf dem Gebiet der Baugrdfe 0 zu der vorstehenden
Schilderung folgende Stellungnahme gegeben, der wir
uns vollinhaltlich anschliefien:

Die vom Verfasser vertretene Ansicht, daf fiir die
Hohenlage die Baugrofie eine Rolle spielt, kann ich
nicht gutheifen. In jedem Fall wird die Anlage in
Augenhohe — gleich welcher Baugrife sie zugeordnet
ist — das natiirlichste Bild ergeben. Man macht aber
m. E. viel zu wenig von der Mdglichkeit Gebrauch, auch
Flachlandstrecken teilweise auf einen Bahndamm 2zu
legen, das Gelinde mit Hausern und dergl. also auf
»Normal-0 der Anlage zu belassen. Damit kann man
sehr wirkungsvolle Perspektiven erzielen.

3) Slehe z. B. Der Modelleisenbahner 6 (1957) S. 68 (Bild unten),
S. 198 oder 4. Umschlagseite des Heftes 7/567.

4) Siehe z. B. Der Modelleisenbahner 6 (1957) S. 80 (Bild unten).
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Mit Beginn des Studienjahres 1956/57 haben sich an der
bekannten Schule in Gérlitz zahlreiche #uBere und
innere Verdnderungen vollzogen. Mit dem Umzug in
die Gebdude in der Boleslaw-Bierut-StraBe 1 sind in
riaumlicher Hinsicht die notwendigen Entwicklungs-
maoglichkeiten gegeben worden.

Der ehemalige Werkleiter des VEB Waggonbau Bautzen,
Ing. Kretschmar, der als langjidhriger Fachmann im
deutschen Fahrzeugbau besten Ruf genielit, hat die Lei-
tung der Ingenieurschule iibernommen,

Auf Anregung der Nahverkehrsbetriebe der DDR wurde
ab 1. 9. 56 eine neue Abteilung ,Nahverkehr” ein-
gerichtet, wozu die Betriebg mit vielen Lehrplanvor-
schldgen und umfangreichen Anschauungsmaterial bei-
getragen und somit ihr besonderes Interesse auch an
dieser Spezialausbildung bewiesen haben. Damit wurde
die erste Nahverkehrsklasse an einer deutschen In-
genieurschule mit einem aus der Praxis heraus ge-
borenen Studienplan in Leben gerufen.

Die bisherige Bezeichnung ,Fachschule®, wie sie vor
dem Kriege fiir Techniker- und Handwerksschulen ver-
wendet wurde, ist in ,Ingenieurschule” gedindert wor-

Die Schiiler im driiten Studienjahr W. Liebschner (vorne links),
W. Kneisel (rechts), und H. Friese (hinten links) bauen ectne
Modelleisenbahn in der Baugrdfie 0 mit einer Schnellzugloko-
motive der Baureihe 05. Die Modellbahnanlage wird Lehr-

zwecken dienen,
Foto: Zentralbild
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Modellbahner an der Ingenieurschule
fiir Schienenfahrzeugbau Gorlitz

den, womit dem Charakter der Schule entsprochen
wurde.

Die fiihrende Stellung, die mit dem Namen ,Gdérlitz*
im Schienenfahrzeugbau verbunden ist — man denke
nur an das weltberiihmte ,Gorlitzer Drehgestell* — ist
auch auf dem Ingenieurschulgebiet behauptet worden.

Vor einigen Monaten wurde — verstiindlich an einer dem
Schienenfahrzeugbau dienenden technischen Schule —
eine Modellbahngruppe gegriindet, womit das Modell-
bahnwesen, eine so lehreriche Beschéftigung interessier-
ter junger Menschen, auch bei uns Einzug hielt. AnliBlich
der Griindungsfeier erlduterte Direktor Kretschmar die
Bedeutung dieser neuen Arbeitsgruppe und versprach,
sie durch Bereitstellung von Mitteln und Zeichnungs-
unterlagen von Schienenfahrzeugen zu unterstiitzen.
Abteilungsleiter Dr. Kehr wies auf das Wort von
Max Eydt hin: ,Modelle ziehen den Menschen unwider-
stehlich an. Es ist der uralte Spieltrieb, der unbewuf3t
soviel GroBes geschaffen hat“. Damit ist die Ursache
des Modellbahnwesens in Deutschland festgestellt wor-
den, wihrend sich dieses im Ausland oft aus den
Gartenbahnen entwickelt hat. Dr. Kehr gab der Hoff-
nung Ausdruck, dafll der jetzt der Ingenieurschule vor-
laufende polytechnische Unterricht der allgemeinbil-
denden Schulen viel Nutzen bringen und vielleicht auch
durch das dort teilweise vorhandene Modellbahnwesen
fachgebunden betont werden kénne. Die praktische An-
wendung und den Nutzwert beweist die mit so viel
Sachkenntnis und Liebe als Betriebsanlage erbaute Mo-
dellbahn der Hochschule fiir Verkehrswesen Dresden,
die fiir die Ausbildung im Eisenbahnbetrieb aufler-
ordentlich wertvoll ist, z. B, fiir Versuche iiber die
DurchlaBfihigkeit von Strecken., Aufgabe unserer Mo-
dellbahngruppe wird es sein, Modelle als Anschauungs-
material zu bauen, die in Grofe und Ausstattung als
Lehrmittel fiir unsere Ingenieurschule praktischen
Nutzen haben werden. Dabei wird nicht mehr die
Dampflokomotive — wie beliebt war doch die ,38er*
bei unseren Modellbahnern! — im Vordergrund stehen,
sondern z. B. der Schienenbus oder der Gliedertriebzug.
Die Leitung unserer Modellbahngruppe wurde in die
bewihrten Hiinde der von der Deutschen Reichsbahn
Bw Dresden-Alt zum Studium an unsere Ingenieur-
schule Gorlitz délegierten Studierenden Liebschner und
Kneisel gelegt. Dr. Kehr wies noch darauf hin, daf} das
Modellbahnwesen auch internationale Bedeutung habe
und einen politischen Charakter trage. Uberreichte doch
die Modellbahngruppe eines RAW der DDR das Modell
eines Triebwagens anlidfilich des Jubildiums der Schwe-
dischen Staatsbahn als Geschenk und bot damit die
Hand iiber Liindergrenzen hinweg, so wie unsere
Schienenstringe diese gleichsam symbolisch durch-
schneiden. Deshalb ist auch beabsichtigt, mit west-
deutschen und auslindischen Modellbahngruppen Ver-
bindung aufzunehmen.

Wie die Deutsche Bundesbahn mitteilte, besteht — das
sei zum Schlufl bemerkt — keine Ihgenieurschule fiir
Schienenfahrzeugbau im Gebiet der Bundesrepublik.
Die Arbeit der Gorlitzer Ingenieurschule als einzigem
Spezialinstitut Deutschlands ist deshalb auch eine ge-
samtdeutsche Aufgabe! ‘

DER MODELLEISENBAHNER 11 1057



Im Heft 4/1955 schilderten wir auf
den Seiten 102 und 103 an Hand
verschiedener  Gleisplanskizzen,
wie aus einer einfachen H0-Anlage
mit etwa 14 m Gleislinge nach
dreimaliger systematischer Er-
weiterung die Anlage Helgards-
brunn mit etwa 34 m Gleisldnge in
den Abmessungen 1,3 X 3,3 m ent-
stand, Mit Ausnahme von Probe-
fahrten verkehren die Ziige auf
dieser Anlage nur nach genau
ausgerechneten Fahrplinen.

Weitere Motive von der Anlage
Helgardsbrunn sind auf Seite 326
dieses Heftes und auf der Tiiel-
seite des Heftes 8/57 abgebildet.

Fotos: A, Delang, Berlin

Bild 1 Der im Gleis 2 des Bf Annasee
einfahrende Giiterzug hat den Aufien-
ring bei der Abzweigstelle Birkwitz
verlassen. Im Vordergrund rechis der
Hualtepunkt Hildchenbach, im Hinter-
grund links oben die Westseite des
Bf Helgardsbrunmn.

Bild 2 Blick auf das Empfangsgebdude
des Bf Annasee, das entgegen dem
Lageplan nicht ndrdlich, sondern siid-
lich der Gleisanlagen errichtet wurde.
Das Lokbehandlungsgleis des Bf Hel-
gardsbrunn (Vordergrund) wurde non
dem ansteigenden Gleis des Aufien-
ringes durch einen Zaun getrennt.

Bild 3 Eingefahrener Personenzug mit
Lok der Baureihe 03 im Gleis 1 des
Bf Annasee. Die hinter der Lok be-
findliche Briicke, diec das Gleis des
Innenringes iiber einen Sumpf fiihrt,
hitte man bei den heutigen tech-
nischen Mdaglichkeiten sicher durch
Trockenlegung des Sumpfes einsparen
kinnen.

Bild 4 Mit Hilfe des neuen 20t Bock-
kranes ist die Booisverladung auf der
Ladestrafe (Gleis 4) des Bf Annasee
kein Problem mehr. Vorn rechts der
Lokschuppen des Bf Annasee im
Hintergrund das Stellwerk der Ab-
zweigstelle Birkwitz.

R R A B\ T W

ANIZANEAR

m@ﬂ ‘émﬂﬂ&"ﬂ.
._‘,_‘J_‘fﬁ,-m-“
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...fand der Student Wolfgang Heide
aus Freiberg in Sachsen beim Bau
von Gleisanlagen, Gebidudemodellen
und Zubehérteilen fiir seine 1,5X3,2m
grolle Anlage durch unsere Zeit-
schrift. Die Bilder auf dieser Seite
zeigen Ausschnitte aus der noch in
Arbeit befindlichen HO0-Anlage nach
zweijihriger Bauzeit. Es wurden
z. B. das Empfangsgebdude im Bild 1
nach einem Bauplan im Heft 4/1952,
das Stellwerk im Bild 2 nach einem
Bauplan im Heft 12/1953, ein Dreh-
kran und ein Wasserkran nach Bil-
dern und Beschreibungen in den
Heften 3 und 4/1954 angefertigt. Die
beiden zuletzt genannten Teile wer-
den auf der 3. Umschlagseite dieses
Heftes gezeigt. Fiir das Stellwerk im
Bild 3 und die Schranken im Bild 4
dienten Fotografien als Vorlage,
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Ing. GUNTER FROMM, Weimar

Bauanleitung fiir ein Bahnbeiriebswerk in der BaugroBe HO
Teil II Lokomotivschuppen

Die im Heft 10/57 begonnene Bau-
planreihe wird heute mit dem
Plan eines Lokomotivschuppens
fortgesetzt. Es ist ein einstéindiger
Schuppen in Fachwerkskonstruk-
tion, wie er fiir viele kleine
Bahnbetriebswerke typisch ist. Er
bietet Platz fiir eine Lok der Bau-
reihe 80, 64, 92 oder 24.

Zum Bau des Schuppens geniigen
einige Hinweise. Die Seitenwinde
werden in der oft beschriebenen
bewidhrten Art hergestellt, Vor
dem Zusammenbauen werden die
Innenseiten der Winde weiB}, die
duberen Putzflichen sandfarbig
und das Fachwerk dunkelbraun
gestrichen. Das Tor wird wegen
der besseren Haltbarkeit aus
Sperrholz angefertigt und mit Tiir-
béndern aus 0,3 mm dickem Blech
versehen. Die Torangeln biegen
wir aus 0,5 mm dickem Draht und
befestigen sie in der Stirnwand,
die ebenfalls der besseren Halt-
barkeit wegen aus Sperrholz an-
gefertigt wird. Auf dem Dach wer-
den die Rauchabziige und die La-
terne befestigt, erstere mit einer
Abspannung aus diinnem Draht,
wie aus der Zeichnung zu er-
sehen ist. Der Werkstattanbau
wird sandfarbig, Tiir, Tor, die
Dachuntersichten und die Wind-
bretter olivgriin gestrichen. Der
Druckluftkessel und die Rauch-
abziige erhalten dunkelgrauen An-
strich. Den Sockel streichen wir
entweder braungrau wie Bruch-
steinmauerwerk oder bekleben
ihn mit Ziegelsteinpapier,

Nach diesen wenigen Angaben
und an Hand der Zeichnungen
kann dieses ansprechende Modell
von jedem Modelleisenbahner
leicht nachgebaut und ein Schmuck-
stiick jeder Anlage werden.
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Plan de construction d'ateliers de chemins de fer H 0. 2¢ partie —
rotionde pour locomotives

Ground-plan for a locoshop in the norm H 0, 2. part locobox

DK 688.727.836.1

Stiickliste zum Bauplan fiir einen Lokometivschuppen

lﬁﬁ Anzahl Benennung Werkstoff RohmaBe

1 1 SchuppenfuBboden Pappe 167 X 75 X 2,5 mm

2 1 Seitenwand (Ansicht B) Pappe 170 > 59,5 X 1 mm

3 1 Fachwerk zu Teil 2 Pappe 170 % 55,5 X 0,5 mm

4 X Seitenwand (Ansicht D) Pappe 170 X 59,5 X 1 mm

5 1 Fachwerk zu Teil 4 Pappe 170 X 55,5 X 0,5 mm

6 5 Fenster Pappe 28 X 31,5 X 0,5 mm
& | 1 Dach Pappe 178 % 96 X 1 mm

8 2 Laternenseitenwand Pappe 26 % 12 X 1 mm

9 2 Laternenstirnwand Pappe 18 X 155 X 1 mm
10 1 Laternendach Pappe 28 X 26 X 0,7 mm
n 1 Stirnwand (Ansicht A) Sperrholz 75X 7,5 X 1mm
12 1 Fachwerk zu Teil 12 Pappe 75 % 70,5 % 0,5 mm
13 1 Stirnwand (Ansicht C) Pappe 75 X745 X 1 mm
14 1 Fachwerk zu Teil 13 Pappe 75 X 70,5 X 0,5 mm
15 1 Tor Sperrholz 51 X 54,5 X 0,8 mm
16 2 -| Rauchabzug Rundholz Smm @, 15mm Ig.
17 1 WerkstattfuBboden * Pappe 96 X 41 X 4 mm

18 1 Werkstattliingswand Pappe 98 X 35 X 1 mm

19 1 Werkstattstirnwand (An-

sicht A) Pappe 41 X 44,5 X 1 mm
20 1 Werkstattstirnwand (An-
sicht C) Pappe 41 X 44,5 X 1 mm

21 5 Fenster Pappe 13 X 19,5 X 0,5 mm
2 1 Tir Pappe 15 X 26,5 X 0,5 mm
23 1 Treppe Pappe- 18 X 11 X 2 mm

24 1 Werkstattdach Pappe 100 X 48 X 1 mm

25 2 Oberlicht Pappe 56 X 2 X 0,5 mm
26 1 Schornstein Pappe 22,5 X 20,5 X 0,5 mm
27 1 Druckluftkessel * Runfiholz 8§ mm , 42 mm lg.
28 2 Torfeststeller Holz 5X5X3mm
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Ing. ELAUS GERLACH, Berlin

Sowjetmacht plus Elektrifizierung, das ist Kommunis-
mus. Fast jeder kennt dieses Wort Lenins. Sowjetmacht
plus Elektrifizierung, das ist die Macht der arbeitenden
Menschen, vereint mit dem Teil der Technik, auf dessen
Wegen die friedliebende Menschheit schnell voran-
schreitet. Vor 40 Jahren riittelte dieses Wort die so-
wijetischen Volker auf, und manch ein Miitterchen 1m
abgelegenen Dorf stand mit Trinen in den Augen im
Schein der so geheimnisvollen elektrischen Gliihlampe.
Wie wurde die Sowjetunion verlacht, als sie mit den
primitivsten Mitteln heranging, dieses Wort Lenins
Wirklichkeit werden zu lassen! Doch mit jedem neu-
anlaufenden Generator verstummle ein spitlischer
Lacher mehr, und als sich die Hochspannungsmaste
Kilometer um Kilometer das Land eroberten, wurden
auch die gehiissisten Schreihilse leiser.

Es gibt ein Gedicht von Majakowski, in dem es heiBt:
oKnips, und hell ward’s in der Steppe, sieh mal an,
wie fein das ging.“ So war es auch .Mit Glithlampen,
die an zwei Drihten lose von der Decke irgendeines
Bauernhauses baumelten, fing es an. Heute ist' der
elektrische Traktor im entferntesten Winkel der So-
wjetunion genausowenig eine Sensation wie riesige
Uberlandleitungen, die sich kreuz und quer durch das
Land ziehen, Ich miochte wetten, daB auch der ein-
gefleischte Skeptiker im stillen Kidmmerlein den Hut
vor solchen Leistungen zieht, wie sie die sowjetischen
Kraftwerke darstellen. Erst kiirzlich konnte man in der
Zeitung lesen, dal die Sowjetunion mit dem Bau des
groBten Wasserkraftwerkes der Welt begonnen hat. In
den 40 Jahren der Sowjetmacht sind die Millionen von
Kilowatt geradezu aus dem Erdboden gestampft worden.

Vergleiche driingen sich auf. Am Anfang wurden die
Fundamente fiir eine Turbine mit Karre und Spaten

Bild 1 Eine der bekanntesten Ellok-
Typen der sowjetischen Eisenbah-
nen ist die der Baureihe N 8. Ihre
Motorleistung liegt bei 5700 PS.
Die Ellok erreicht eine Héchst-
geschwindigkeit von 9 km/h und
eine Anfahrzugkraft von 55000 kg.
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gebaut. Heute steht eine junge sowjetische Ingenieurin
vor dem Schaltpult und 146t haushohe Krédne Tonnen-
lasten in reiffende Fluten senken. Staudidmme wachsen
aus dem Boden, so‘dall selbst Experten verwundert
die Kopfe schiitteln. Eines aber haben die sowjetischen
Menschen damals wie heute gemeinsam, den unbén-
digen Willen, mehr zu schaffen, noch viel mehr Energie
zu erzeugen, um bsasser leben zu kidnnen.

Ja, so kann man vom Thema abschweifen, wenn man
die Gedanken spielen 1iBt. Da ich Ihnen aber etwas
iiber die Elektrifizierung der sowjetischen Eisenbahnen
erzihlen wollte, tragen Sie mir diese Vorbemerkung
bitte nicht nach. Es gehort ja nun einmal dazu.

Obwohl die Sowjetunion auf dem Gebiet der Bahn-
elektrifizierung viel nachzuholen hatte, besitzt sie heute
ein umfangreiches elektrisches Streckennetz. Zur Zeit
werden iiber 9000 Kilometer Strecken auf 19 Eisen-
bahnlinien elektrisch betrieben. Die fiir gewohnlich an-
genommene Bauzeif solcher Strecken wird in der So-
wjetunion betriichtlich unterschritten, und so haben
sich die sowjetischen Eisenbahner das Ziel gesetzt, in
den nichsten zehn Jahren (gerechnet ab 1954) folgende
von Moskau ausgehende Bahnlinien auf elektrische
Zugforderung umzustellen:

Moskau—Kuijbyschew—Tscheljabinsk—Omsk—No-
wosibirsk—Irkutsk,
Moskau—Charkow—Rostow—-Sotschi,

" Moskau—Kasan—Swerdlowsk,
Moskau—Leningrad und
Moskau—Gorki.

Bereits im Jahre 1955 wurde die Elektrifizierung um
70 Prozent gegeniiber 1954 erhoht. Die auBlerordentlich
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stark beanspruchten Abschnitte Djoma—Rajewska der
Ufaer Bahn sowie Tatarskaja—Omsk und Omsk—Is-
sykkul der Omsker Bahn wurden auf elektrischen Be-
trieb umgestellt. Mit dem Ausbau des ersteren Ab-
schnittes ist die gesamte Strecke' von Tscheljabinsk
nach Rajewka elektrifiziert, Die Umstellung der beiden
anderen Abschnitte gestattet es nun, die 770 Kilometer
lange Hauptstrecke von Nowosibirsk nach Issykkul
elektrisch zu durchfahren, Auf diesen Strecken ver-
kehren besonders viele Giiterziige, die vor der Elekiri-
fizierung die Verkehrslage oft schwierig gestalteten.
Nach dem Umbau hat sich der Betrieb bedeutend ver-
bessert. Es ist zu erwarten, da3 der Eisenbahnverkehr
nach dem Umbau der gesamten Strecke Nowosibirsk—
Omsk — Tscheljabinsk — Djoma — Kinel —Sysran noch
fliissiger wird. :

Nachdem nun auch die 46 Kilometer lange Strecke
Moskau—Ikscha elektrifiziert wurde, ist der gesamte
Vorortverkehr Moskaus auf elektrischen Betrieb um-
gestellt, Lediglich einige wvon Moskau ausgehende
Giiter- und Personenfernstrecken miissen noch um-
gebaut werden. Auch mit der Elektrifizierung der Vor-
ortstrecken anderer groBer Eisenbahn-Knotenpunkte,
z. B. Charkow, ist begonnen worden.

Fiir die neuen Strecken werden natiirlich viele Loko-
motiven zusétzlich gebraucht. Allein in den Jahren von
1956 bis 1960 werden daher 2000 elektrische Lokomo-
tiven gebaut. In der Regel liegt die Auslastung der
Giiterziige in der Sowjetunion bei 1800 Tonnen, wobei
vereinzelt Lasten bis zu 4000 Tonnen vorkommen. Das
heit also, daB die Lokomotiven sehr leistungsfidhig
sein miissen, Fir die 2000 Lokomotiven wurde daher
auch der stirkste Ellok-Typ, das ist die Baureihe WL 22
mit der Achsanordnung Do’Do’, vorgesehen. In den
Budjonny-Werken in Nowotscherkask werden sie her-
gestellt.. In diesem Zusammenhang sei noch erwihnt,
dafB bis 1960 neben den 2000 Elloks auch 2000 Diesel-
lokomotiven beschafft werden.

Gefahren wird auf den elektrischen Fernstrecken mit
3000 Volt Gleichstrom und auf einigen Vorortstrecken
mit 1500 Volt Gleichstrom. Versuchsweise wurde je-
doch schon im Jahre 1955 auf dem Abschnitt Oshe-
relje—Michailow der Strecke Moskau—Kursk—Donez-
becken der elektrische Betrieb mit Einphasenwechsel-
strom von Industriefrequenz bei einer Spannung von
22000 Volt aufgenommen. Infolge der hohen Spannung
ist es moglich, den Querschnitt des Fahrdrahtes er-
heblich zu verringern. Auch wird dadurch der Abstand
der Unterwerke auf mehr als das Doppelte erhéht und
die Konstruktion dieser Werke sehr vereinfacht. In
dem vorstehend erwihnten Lokomotivwerk sind fiir
diese Versuche zwei Lokomotiven fiir Einphasenwech-
selstrom gebaut worden, die mit groBem Erfolg auf
dem Butowoer Ring erprobt wurden. Fiir den regu-
liren Betrieb wird dann eine starke achtachsige Lok
eingesetzt werden.

In groBem Mafle geht man jetzt dazu iiber, auf den
elektrisch betriebenen Eisenbahnstrecken Stahlbeton-
konstruktionen anzuwenden. Beispielsweise wird ein
neuer Typ von Unterwerken ausgearbeitet, die aus zu-
csammensetzbaren Stahlbetonteilen aufgebaut werden
sollen. Weiterhin wird man Stahlbetonmaste fiir die
Fahrleitungsanlagen so typisieren, dafl sie serienméfBig
hergestellt werden konnen. Versuche mit fernge-
steuerten Unterwerken wurden auf der Strecke Mos-
lkau—Ramenskoje angestellt. Die Versuche sind positiv
ausgefallen. Man wird daher bald #azu iibergehen, die
Fernsteuerung besonders auf Fernstrecken einzufiihren.

Bekanntlich kann man jeden elektrischen Moter auch
als Generator verwenden, Das heifit, wenn man einen
elektrischen Motor beispielsweise durch einen Diesel-
motor antreibt, kann der elektrische Motor elekfrische
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Energie erzeugen. In der Sowjetunion hat man nua
zwei neue Systeme entwickelt, die es erméglichen, die
Bremsarbeit in das Fahrleitungsnetz zu liefern. Damit
wird also unter bestimmten Voraussetzungen die Loko-
motive zum Energieerzeuger. Die Bremsarbeit ist so
zu verstehen, daB bei Talfahrten nicht mehr die Brems-
klétze an den Radreifen die in dem Zug innewohnende
Bewegungsenergie vernichten, sondern dal3 die elektri-
schen Motoren der Lokomotive zum Bremsen heran-
gezogen werden. Die Motoren werden gewissermafen
angetrieben, und die Bewegungsenergie des Zt'ges
verwandelt sich in elektrische Energie. Diese wird von
den jetzt zu Generatoren gewordenen Maschinen der
Lokomotive in das Fahrleitungsnetz gespeist. Die beiden
neuen Systeme dieser Energieriickgewinnung wurden
von dem Werk ,Uralelektroapparat® und von der Ab-
teilung fiir Elektrifizierung am Zentralen Wissenschaft-
lichen Forschungsinstitut vorgeschlagen und auf der
Swerdlowsker Strecke erprobt.

Nun noch etwas zu der berilhmten Moskauer Unter-
grundbahn, der ,Metro“. Auf ihre U-Bahn sind die
Moskauer stolz, und fiir jeden ausléindischen Besucher
ist sie ein Schauobjekt. In kurzen Abstinden fahren
die blitzsauberen Ziige auf blitzsaubere Bahnhofe ein.
Nirgends in der Welt ist die technische Vollkommen-
heit derartig gelungen mit der Architektur und dem
dsthetischem Empfinden in Verbindung gebracht wor-
den, wie auf der Moskauer Metro. Jeder Bahnhof ist
eine Augenweide fiir sich und ladet direkt zum Ver-
weilen ein. Mit Inbetriebnahme der Linie nach Arbat,
das ist eine Radiallinie mit drei Zwischenbahnhéfen,

Bild 2 Eine sehr gebrduchliche Ellok ist auch die der Bau-
reihe WL-22. Sie ist besonders filr Fernstrecken gebaut. Ihre

Leistung liegt bei 3260 PS und die Hichstgeschwinidgkeit be-
triigt 75km/h. Sie wird mit 3000 Volt betrieben und besitzt eine
Anfahrzugkraft von 40 000kg.

und des 20 Kilometer langen AufBlenringes, sind von
25 Bezirken Moskaus 18 an das U-Bahnnetz ange-
schlossen. Weitere Linien befinden sich in Bau bzw.
konnten bereits fertiggestellt werden. Hier handelt es

. sich um die Verbindungen Zentralkulturpark—Lenin-

hiigel (Universitdtsviertel) und Botanischer Garten—
Landwirtschaftsausstellung.

So also der Stand der Bahnelektrifizierung in der So-
wjetunion, so die Perspektiven. Es ist ein gewaltiges
Projekt der Modernisierung, das die sowjetischen
Eisenbahner ausfiihren, ebenblirtig den anderen Lei-
stungen, die die sowjetischen Menschen in 40 Jahren
Sowjetmacht vollbracht haben,
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Aus anderen Zeilsthriilen

Damit sich unsere Leser einen Uberblick iiber die Fachaufsitze in den Modellbahn~
zeitschriften anderer Linder verschaffen koénnen, verdffentlichen wir auf dieser Seite
regelméBig Auszilge aus dem Inhaltsverzeichnis aller anderen Zeitschriften, die uns
gegenwiirtig zuglnglich sind. Wir sind bemilht, diesen Uberblick zu erweitern und

nach und nach alle Zeitschriften zu erfassen.

Wer daran interessiert ist, Fotokopien oder Ubersetzungen von Fachaufsitzen aus
anderen Zeitschriften zu erhalten, kann diese bei der Literaturvermittiung der Zentral-
stelle fiir wissenschaftliche Literatur (ZWL), Berlin W 8, Unter den Linden 8, beziehen.
Wir machen unsere Leser noch einmal auf unsere diesbezligliche Ankiindigung im
Heft 7/1957, Seite 218, aufmerksam machweisung und Vermittlung von Fachliteratur im

Original und in L‘rbet‘setzung)

Chemins de Fer (Frankreich)
Nr. 204/1957
Entwicklung der Weichenstellwerke

Die Umbauten am Pariser Nord-
bahnhof

Der ,Mistral" lduft 150 km/h

Eisenbahn (Osterreich) Nr. 9/1957
So sieht meine Heimanlage aus
Bahnhof Meidling in HO
Ringisolierte Réder

Das Multiplex-System (HAMO-
Fernsteuerung)

Bauplan fiir den zweiachsigen
Personenwagen Beh 34001 der OBB

Eisenbahn-Amateur (Schweiz)

Nr. 9/1957

Die Gleichstrom-Triebwagenzige der
SBB fiir die Strecke Genéve-LaPlaine
Neues von der Talyllyn Railway

Die Mariazeller-Bahn in Osterreich

Miniatur-Bahnen (Deutsche Bundes-
republik) Nr. 12/1957

Erfahrungen mit einer kleinen Eisen-
bahn-Anlage

Abspannmaste

Bauplan fiir die schwere Giiterzug-
Ellok BR 88% — Reihe 1280 der OBB

Gleisbildstellwerk

Italmodel (Italien) Nr. 71/1957

Abschied von der Station Garibaldi-
Platz in Neapel

Die Elektromotoren fiir Eisenbahn-
modelle

Bauplan fiir den ehem. Cz-Wagen,
Baureihe 33000, der FS Italia im
Mafistab 1 :120

Elektrifizierung der Anlage

Loco-Revue (Frankreich) Nr. 166/1957

Eine versenkbare Anlage in der Bau-
grofe HO

Abstinde fiir die Aufstellung der
Signale

Bau eines zweiteiligen Bugatti-Trieb-
wagens der PLM

Hamburger Blitter fiir alle Freunde
der Eisenbahn

(Deutsche Bundesrepublik) Nr. 8/1957
Danske Statsbaner — aus der Sicht
des Deutschen Eisenbahners

SNCF': Im Land der schnellen Ziige

Modelbane-Nyt (Dinemark)

Nr. 8/1957

Die dénischen Faxe-Eisenbahnen
Bau eines dreiachsigen offenen Giiter-
wagens der Gribskov-Bahn

Eine neue Holz- und Pappbauweise
fiir rollendes Material

Model Railway News (England)
Nr. 8/1957

Das Streckennetz des Sherwood-
Distrikts

Versuche mit Lokomotiven der
Klasse 8

Bauplan fiir den Plattformwagen der
Insel-Man-Eisenbahn

Die Anlage Vale of Penwal

Der Bahnhof von Tetbury

Model Railroader (USA) 'Nr. 8/1957
Die Riesenanlage von Houston in
Spur 0

Ein eigentiimlicher Tunnel: Der Du-
buque-Tunnel

Bauplan fiir einen Giiterzugpack-
wagen der Illinois Central

Bauplan fiir einen gedeckten Giiter-
wagen der Pennsylvania

Anlage mit Signalwiederholer im
Lokfiihrerstand

Tren Miniatura (Spanien) Nr. 7/1957

Uber die Bahnen von Palma

Bau eines Bahnhofs in der Bau-
grofe HO

Besuch im Bw Cerro Negro in Madrid

Tren Miniature (Spanien) Nr. 8/1957

Die Zamora—Orense-Eisenbahn
Eine versenkbare Anlage

Fahrtrichtungswechsel bei Gleich-
strom

Reise nach Navalcarnero
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110 JAHRE BERLIN-HAMBURG
Die Berlin-Hamburger Eisenbahn und ihre Lokomotiven

Ing. HANS KOBSCHATZKY, Witten-Stockum

110-nerue meneanon aoporu Bepaua—Tambypr u ee napaBoanl
110 ans Berlin—Hambourg Le chemin de fer Berlin—Hambourg et ses locomotives
110 years Berlin—Hamburg The Berlin-Hamburg railway and her locos

Am 15. Dezember 1956 waren es 110 Jahre, daBl zwi-
schen Berlin und Hamburg eine durchgehende Eisen-
bahnverbindung besteht. Uns erscheint es selbstver-
stiindlich, daB mit Beginn des Eisenbahnfriihlings an
eine Verbindung der beiden groften deutschen Stiddte
gedacht worden war. Tatséchlich haben auch schon
etwa 10 Jahre vor der Eréffnung der Berlin-Hamburger
Eisenbahn derartige Pline bestanden. Die Interessen
der Hamburger Kaufleute waren aber viel stirker auf
Magdeburg gerichtet, das als elbaufwirts gelegener
Umschlagplatz fiir sie von griBerer Wichtigkeit war, als
die zunichst fiir ihren Handel nur mittelbar bedeutungs-
volle Landeshauptstadt Berlin. Und als am 17. Mai 1842
die Hamburg-Bergedorfer Eisenbahn mit zehntégiger
Verspidtung ersffnet wurde, — die Ehrenkarten waren
fiir den 7. Mai ausgegeben worden —, zeigte die Lage
des Bergedorfer Bahnhofes deutlich, dal man mit einer
Verlingerung und Weiterfithrung der Bahn nach Magde-
burg rechnete.

Aber bereits vor Erdfinung der Hamburg-Bergedorfer
Eisenbahn war am 8. November 1841 zwischen den
Staaten Hamburg, Liibeck, Preuflen und Mecklenburg
sowie Didnemark fiir das Herzogtum Lauenburg ein
Staatsvertrag zum Bau der Berlin-Hamburger-Eisen-
bahn zustande gekommen. In die Linienfiihrung wurde
die Hamburg-Bergedorfer Eisenbahn einbezogen, so daf3
in Bergedorf der Bau eines neuen Bahnhofes notwendig
wurde.

Die Berlin-Hamburger Eisenbahngesellschaft wurde je-
doch erst im Juli 1843 gegriindet. Mit dem Bau der
Bahn wurde im Mai 1844 begonnen. Ungekldrt war
aber noch immer die Frage der endgiiltigen Linien-
filhrung. Zur Debatte stand der Weg von Berlin iiber
Fehrbellin—Wusterhausen—Perleberg, also im wesent-
lichen der alten Hamburger PoststraBe folgend, oder
liber Spandau—Wittenberge. Auch an eine Linienfiih-
rung iiber Havelberg dachte man. Die Wiinsche der
Gesellschaft hinsichtlich einer Verbindung mit Magde-
burg gaben schliellich den Ausschlag, so dal die
Streckenfithrung Nauen—Neustadt—Wittenberge ge-
nehmigt wurde. Die Forderung der Gesellschaft, die
Bahn durch den Sachsenwald statt durch das hiigelige
rechte Elbufer zu legen, wurde ebenfalls erfiillt. Da-
durch wurde allerdings Lauenburg umgangen. Dine-
mark stellte die Bedingung, von Biichen zur Haupt-
stadt des Herzogtums eine Zweigbahn zu bauen, die
den Bewohnern der Stadt Lauenburg unentgeltlich zur
Benutzung verfiigbar sein sollte, Dieses Lauenburger
Privileg, ein Kuriosum, hat in der Folgezeit viele tarif-
liche Schwierigkeiten bereitet. -

Die Gesamtstrecke Berlin—Hamburg wurde am 15. De-
zember 1846 eriffnet, nachdem am 15. Oktober schon
das Streckenstiick Berlin—Boitzenburg dem Verkehr
libergeben worden war,

Der AnschluBl in Wittenberge nach Magdeburg wurde
von der Magdeburg-Halberstédter Eisenbahn hergestellt,
und zwar am 15. August 1849 in Wittenberge links-
elbisch, bis am 25. Oktober 1851 die Elbbriicke er&ffnet
und damit der direkte Anschlull gegeben war.
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DK 621,132

Wettbewerbsgriinde zu -der hannoverschen Strecke
Stendal—Uelzen—Bremen fithrten zum Bau einer links-
elbischen Linie von Wittenberge {iber Liineburg nach
Buchholz mit Elbiibergang bei Domitz. Am 15, De-
zember 1873 wurde das Streckenstiick Wittenberge—
Domitz—Hitzacker, am 31. Dezember des néchsten
Jahres die Reststrecke Hitzacker—Liineburg—Buchholz
erdfinet. Entgegen den Erwartungen der Gesellschaft
konnte sich diese Strecke jedoch nie zu einer Haupt-
bahn entwickeln.

Noch kurz vor der Verstaatlichung (1884) wurde 1882
die AnschluBistrecke an die Berliner Stadtbahn in Char-
lottenburg von Spandau iiber Ruhleben erdffnet.

Somit umfafite das Netz der Berlin-Hamburger Eisen-
bahn folgende Strecken: .

Strecke Eridffnet am l&?ﬁf
Hamburg—Bergedorf 17. 5. 1842 15,7
Berlin—Boitzenburg 15. 10. 1846 225,2

Boitzenburg—Bergedorf
Biichen—Palmschleuse

15.12. 1846 45,3
15. 10. 1851 11,8

Palmschleuse—Lauenburg 1.7.1853 1,2
Altona-Hamburger
Verbindungsbahn 16. 7. 1866 4.5

Wittenberge—Hitzacker
Hitzacker—Buchholz

15.12. 1873 56,7
31.12.1874 85,9

(Spandau) Ruhleben—

Charlottenburg 1. 6.1882 6.3
Hamburger Hafenbahn

und Privatanschliisse 3,5

Wie alle Bahnen der damaligen Zeit war auch die
Stammbahn Berlin—Hamburg zunéchst eingleisig. Der
steigende Verkehr machte aber schon bald die Anlage
eines zweiten Gleises notwendig. Noch in den vierziger
Jahren begann man mit dem zweigleisigen Ausbau, der
1866 beendet war, Lediglich die Drehbriicke bei Span-
dau iiber die Havel war eingleisig. Sie wurde erst 1883
durch eine zweigleisige Drehbriicke ersetzt. Nachdem
im Zuge der Streckenhoherlegung im Jahre 1910 die
heutige Havelbriicke in Spandau gebaut war, diente die
alte Drehbriicke noch einige Jahre dem Giiterverkehr.
Bei der Erdfinung bestanden die Zwischenbahnhofe:
Spandau, Nauen, Paulinenaue, Friesack, Neustadt, Zer-
nitz, Glowen, Wilsnack, Wittenberge, Grabow, Ludwigs-
lust, Hagenow, Brahlsdorf, Boitzenburg, Biichen,
Schwarzenbeck, Friedrichsruh, Reinbeck und Bergedorf.
Kurze Zeit spdter kam Warnow hinzu. Wéhrend der
Verwaltung der Berlin-Hamburger Eisenbahngesell-
schaft wurden folgende Bahnhofe eriffnet: Pritzier (1849),
Seegefeld (1849), Finkenkrug (1852), Karstddt (1853),
Jasnitz (1875) und Charlottenburg (1882). Die Erofinung
aller iibrigen Bahnhofe und Haltepunkte fillt in die
Zeit nach der Verstaatlichung.

319



Die Berlin-Hamburger Eisenbahn wurde im Jahre 1846
. mit 32 Lokomotiven, und zwar 28 Stiick 1Al-Lokomo-
tiven und vier 1B-Lokomotiven in Betrieb genommen.

Vier dieser 1Al-Lokomotiven, von Stephenson ge-
liefert, hatte die Hamburg-Bergedorfer Eisenbahn. Ur-
spriinglich war eine groBere Stiickzahl neu zu be-
schaffender 1Al-Lokomotiven an Sharp vergeben wor-
den. Da aber Sharp die Lokomotiven infolge der nach-
triglich gewiinschten Expansionssteuerung nicht termin-
gerecht liefern konnte, erhielt Borsig den Lwenanteil
des Auftrages. Sharp liefert dann auch nur vier dieser
Lokomotiven im Jahre 1845, Nach der Eréfinung folgten
noch weitere vier Stiick.

Borsig begann 1841' mit dem Bau von 2Al-Lokomotiven
Norrisscher Bauart, hatte aber schon bei den ersten
Ausfithrungen das Norrissche zweiachsige Drehgestell
durch eine feste Achse ersetzt, die an der Stelle der
fritheren zweiten Drehgestellachse lief. Unter Beibehal-
tung der iibrigen Radstinde ergab sich dadurch eine
recht ungiinstige Lastenverteilung, so daf diese Loko-
motiven trotz starker Nachfrage keinen rechten Absatz
fanden. Sie wurden im Werk abgestellt und auf Abruf
verkauft. Von diesen Lokomotiven erhielt die Berlin-
Hamburger Eisenbahn zwei Stiick, die sie wahrschein-
lich fiir den Bahnbau bendtigte. Thre Fabriknummern
waren 10 und 12,

Schon mit Fabriknummer 14 begann Borsig 1843 seine
bekannte Beuth-Reihe, die er bis 1847 fortsetzte. Aus
dieser Beuth-Reihe stammt die erste Lieferung der
restlichen 17 Stiick 1Al1-Lokomotiven, die bei Eréfinung
der Bahn vorhanden waren. Unter diesen siebzehn be-
fand sich auch Borsigs hundertste Lokomotive. Im um-
gebauten Zustande erlebten als Bl-Tenderlokomotive
die Lokomotiven mit den Fabriknummern 103 und 113
und als B-Giiterzuglokomolive die Lokomotive mit der
Fabriknummer 83 noch die Verstaatlichung, wihrend
alle iibrigen bereits ausgemustert waren.

Aufler diesen 1Al-Lokomotiven waren bei der Eroff-
nung vier 1B-Giiterzuglokomotiven vorhanden, die eben-
falls die Verstaatlichung erlebten, zwei davon in um-
gebautem Zustand.

Bis 1869 wurden ausschlieBlich Personenzug-Lokomo-
tiven mit der Achsfolge 1Al beschafft, in der Zeit von
1871 bis 1879 jedoch 1B-Lokomotiven. Wihrend nach
der Erdffnung bis 1853 mit Ausnahme der Nachliefe-
rung von Sharp keine 1A1-Bauarten beschafft wurden,
gingen die Bestellungen von 1B-Giiterzuglokomotiven
bis zum Jahre 1862. Mit dem Aufkommen der Bl-Loko-
motive in den sechziger Jahren wurden fortan auch von
der Berlin-Hamburger Eisenbahn bis 1877 solche be-
schafft, Von den alten 1B-Lokomotiven ist ein Teil nach
1880 in Tenderlokomotiven umgebaut worden.

Aufler den Umbauten zu B-Lokomotiven hatte die
Berlin-Hamburger Eisenba%n vier ,B-Omnibus-Loko-
motiven” aus dem Jahre 1880 fiir den Berliner und
Hamburger Vorortverkehr.
C-Giiterzug-Lokomotiven wurden von 1871 bis 1873 nur
zwolf Stiick in Dienst gestellt, wihrend Bl-Giiterzug-
lokomotiven noch von 1874 bis 1877 16 Stiick weiter-
beschafft worden sind.
18 Stiick Bl-Lokomotiven sind von 1867 bis 1876 auch
als Tenderlokomotiven fiir den Rangierdienst geliefert
worden. Fiir die Vorortsstrecke nach Spandau wurden
1882 weitere sechs Tenderlokomotiven mit der Achs-
folge 1 B in Dienst gestellt.
Betrachten wir die Lieferfirmen, so wurde die grofite
Stiickzahl bei Borsig bestellt. Es wurden geliefert:
192 Stiieck von Borsig

26 Stlick von Schwartzkopff

8 Stiick von Sharp

4 Stiick von Stephenson

4 Stiick von Hohenzollern

2 Stiick von Beyer, Peacock
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Auch die 1854 beschaffte Dampf-Draisine lieferte Borsig.

Als die Berlin-Hamburger Eisenbahn im Jahre 1884 ver-
staatlicht wurde, waren vorhanden:

39 Stiick 1Al-Lokomotiven
36 Stiick 1B-Personenzuglokomotiven
3 Stiick B-Giiterzuglokomotiven
48 Stiick Bl-Giiterzuglokomotiven
26 1B-Giiterzuglokomotiven
12 Stiick C-Giiterzuglokomotiven
4 Stiick B-Tenderlokomotiven
20 Stiick Bl-Tenderlokomotiven
8 Stiick 1B-Tenderlokomotiven

Zus. 196 Stiick, davon 164 von Borsig
26 von Schwartzkopft
4 von Hohenzollern
2 von Beyer, Peacock

dazu 1 Dampfdraisine von Borsig.

Simtliche Lokomotiven trugen Namen. Die Namen aus-
gemusterter Lokomotiven wurden fiir neue wiederver-
wendet.

Die Zusammenstellung in Tafel 1 gibt eine Ubersicht
iiber die von deér Berlin-Hamburger Eisenbahn (einschl.
Hamburg-Bergedorfer Eisenbahn) beschafften Lokomo-
tiven. Unter ,Jahr* ist das Baujahr zu verstehen.

Ist das Baujahr mit dem Jahr der Indienststellung nicht
identisch, so ist das Jahr der Indienststellung in Klam-
mern hinzugefiigt.

Die Namen der Lokomotiven nach laufender Nummer
der Tafel 1 geordnet: |

Hansa, Berlin, Magdeburg, Hannover, Boitzenburg,
Pony, Concordia, James Watt, Niclot, Undine, Vorwirts,
Alexandria, Atalante, Cerkerus, Germania, Hammonia,
Sirocco, Pegasus, Dioscuren, Boreas, Sirius, Augustus,
Fortuna, Pluto, Vandalia, Helios, Gazelle, Amazone,
Prometheus, Kosmos, Danebrog, Salamander, Lucifer,
Liibeck, Obotrit, Schwerin, Triest, Borussia, Kunowsky,
Borsig, Comet, Donner, Blitz, Vulcan, Phénix, Hercules,
Mercur, Atlas, Prag, Wien, Mars, Hecla, Vesuv, Aetna,
Geyser, Ariel, Freya, Ther, P«ck, Elbe, Don=u, Hertha,
Wodan, Conrad, Hermann, Oder, Rhein, Dresden, Havel,
Leipzig, Rostock, Spree, Kiel, Altona, Wittenberge, Main,
Weser, Weichsel, Alster, Hansa, Hamburg, Warschau,
Undine, Castor, Pollux, Breslau, Halle, Vorwiirts, Han-
nover, Gazelle, Hero, Atalante, Ceres, Sirius, Juno,
Eider, Schley, Diippel, Alsen, Boreas, Sirocco, Liibeck,
Triest, Niclot, Dioscuren, Pluto, Cerberus, Moskau,
Newa, Chemnitz, Adler, Cyclop, Saturn, Bremen, Sala-
mander, Ajax, Pegasus, Zeus, Hector, Ericus, Gerhar-
dus, Apollo, Minerva, Iris, Luna, Vesta, Henricus, Al-
bertus, Ulricus, Casparus, Neptun, Diana, Titan, Worth,
Metz, Centaur, Bir, Jupiter, Uranus, Argus, Berlin,
Sturm, Sedan, Riga, Straflburg, Pfalzburg, Liineburg,
Koln, Domitz, Greif, Basel, Bern, Achilles, Konstanz,
Colmar, Dreitausend, L&cknitz, Sude, Schaale, Bille,
Jeetzel, Ilmenau, Luhe, Miinchen, Bavaria, Briinn, Bel-
fort, Cassel, Coblenz, Genua, Dosse, Karthane, Stepnitz,
Seeve, Ost, Nord, Siid, West, Falk, Mdve, Schwalbe,
Habicht, Pfeil, Rakete, Courier, Fritz Reuter, Libelle,
Sperber, Windsbraut, Antilope, Hirsch, Condor, For-
tuna, Emden, Osnabriick, Venlo, Lauenburg, Spandau,
Bergedorf, Neustadt, Nauen, Grabow, Gléwen, Zernitz,
Hagenow, Biichen, Géhrde, Friesack, Wilsnack, Rein-
beck, Komet, Hammonia, Iklagdeburg, Vulecan, Boitzen-
burg, Friedrichsruh, Dannenberg, Buchholz, Meteor,
Funke, Exprefi, Léufer, Windspiel, Straull, Hermes,
Ailos, Schildhorn, Saatwinkel, Aumiihle, Sachsenwald,
Stresow, Ruhleben, Grunewald, Westend, Charlotten-
burg, Moabit.
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Tafel 1.,
Lokomotiven der Berlin-Hamburger Eisenbahn
‘ (einschlieBlich Hamburg-Bergedorfer Eisenbahn)

L

1 A 1-Lokomotiven fiir gemischten Betrieb

Jahr Stiick Hersteller Fabrik-Nr. Lfd. Nr. Bemerkg,
1841 1 Stephenson 327 1) v. d. Hbg.~
1842 3 Stephenson 3060... 382 2... 4} Berged, E.
1842 (45) 2 Borsig 10 u, 12 5... 6 1Al-Norris-
1845 4 Sharp 303... 304 Type
318... 319 T... 10
1845/46 7 Borsig 65, 75, 81,
82,83,92,83 11... 17 Beuth-Type
1846 ° 10 Borsig 99... 105
112... 114 18... 27 Langkessel
1847 . 4  Sharp 401.. . 402
413... 414 34... 37
1853 4 Borsig 476... 479 56... 59 Borsig-
1855 2 Borsig 595... 596 62... 63 Original-
1857 4 Borsig . B853... 856 6B... TL Type
1858 4 Borsig 954 ... 955
. 1021...1022 72... 75
1860 2 Borsig 1172 u, 1187 81 u. 83
1861 2 Borsig 1283...1284 84... 85
1862 2 Borsig 1453 ...1454 90... 91
1864 6 Borsig 1591...1594 92... 95
1690...1691 98... 99
1865 ° 6 Borsig 1719 . ., 1720 100 . .. 101
1754 . .. 1757 102, .. 105
1867 4 Borsig 2133 ...2136 116...119
1869 5 Borsig 2470 . . . 2474 122, .. 126

Zus: 72 Stiick, davon 60 Stiick von Borsig, Berlin
8 Stilck von Sharp, Manchester
4 Stiick von Stephenson, Newcastle

1 B-Personenzug-(Schnellzug-)Lokomotiven

Jahr Stiick Hersteller Fabrik-Nr. Lifd. Nr. Bemerkeg.

Schwartzkopff 223... 224 141... 142

1871 2
1872 2  Borsig 2771...2772 149 .,.150
1873 14 Borsig 2083 . .. 2984 151...152
3000 . . . 3007 156 . . . 163
3099...3102171...174
1874 10 Borsig 3285...3204 183 ...192
1878 4 Schwartzkopff 892...885 219...222
1879 2 Borsig 3699 ...3700 223 .. .224
1879 2 Schwartzkopff 1012...1013 225, ..226

Zus. 36 Stiick, davon 28 Stiick von Borsig, Berlin
8 Stiick von Schwartzkopff, Berlin

1 B-Giiterzuglokomotiven

Jahr Stiick Hersteller Fabrik-Nr. ©Lfd. Nr. Bemerkg.
1846 1 Borsig 116 28
1846/47 4  Borsig 121... 124 29,.. 32
1847 1 Borsig 132 33
1848 4 Borsig 180... 191

242... 243 38... 41
1849 1 Borsig 269 42
1850 3 Borsig 280, 298, 299 43... 45
1851 4 Borsig 301.,.. 302

345... 346 46... 49
1852 ] Borsig 418... 419

456... 458 50... 55
1855 6 Borsig 581... 592 60... 61

615 ... 616

653 ... 654 64... 67
1859 4 Borsig 916 u. 1073

1093...1094¢ T6... T

1860 2 -Borsig 1171 u. 1186 80 u. 82
1861 2 Borsig 1285...1286 &6... 87
1862 2 Borsig 1451...1452 88... 89
Zus. 48 Stiick von Borsig, Berlin
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B 1-Giliterzuglokomotiven i

Jahr Stiick Hersteller Fabrik-Nr. Lfd. Nr, Bemerkg.
1864 2 Borsig 1645 .. -1646 96... 97
1865 2 Borsig 1758 ... 1759 106 . .. 107
1666 4 Borsig 1896 .. .1899 108...111
1867 4 Borsig 2129...2132 112, ,,115
1870 3 Borsig 2533 ...2535 131...133
1871 [ Borsig 2692, .. 2696 136 ... 140
2773 145
1873 3 Borsig 2985 ., .2987 153. .. 155
1874 4 Borsig 3238...3241179.,.182
1875 4 Borsig 3330 ...3331
¥ 3357 ...3358 193...196
1876 8 Borsig 3481 .. . 3488 197 ... 204
1877 & Borsig 3553 . . . 3556 =
3586 . ..3589 211...218
Zus. 48 Stilick von Borsig, Berlin
C-Giiterzuglokomotiven
Jahr Stiick Hersteller Fabrik-Nr. Lfd. Nr. Bemerkg.
1871 2  Schwartzkopff 225... 226 143...144
1872 3 Borsig 2764 . . . 2766 146 . .. 148
1873 7 Borsig 3015

3117...3122 164...170

Zus. 12 Stiick, davon 10 Stiick von Borsig, Berlin
2 Stiick von Bchwartzkopff, Berlin

B-Tenderlokomotiven

Jahr Stiick Hersteller Fabrik-Nr. Lfd. Nr. Bemerkg.

1880 4 Hohenzollern, 135... 138 227...230° Leichte
Diisseldorf Omnibus-
Lokomo=
tiven
1 B-Tenderlokomotiven
Jahr Stiick Hersteller Fabrik-Nr. Lfd. Nr. Bemerks.
1882 6 Borsig, Berlin 3836.., 3841 231... 236
B 1-Tenderlokomotiven
Jahr Stilck Hersteller Fabrik-Nr. Lfd.Nr. Bemerkg.
1867 2 Beyer, 630... 631120,..121
Peacock
1869 2 Schwartzkopff 128... 129 127...128
1870 2 Schwartzkopff 130... 131129...130
1871 2 Schwartzkopff 215... 216 134...135
1873 4 Schwartzkopff 475... 476
497 ... 498 175...178
1876 6

Schwartzkopff 82¢... 825
= 834... 837205...210

Zus. 18 Stiick, davon 16 Stiick von Schwartzkopff, Berlin
2 Stiick von Beyer, Peacock & Co.,
* Manchester

1 A-Draisine
Jahr Stlick Hersteller Fabrik-Nr. Lfd. Nr. Bemerkg.
1854 1 Borsig, Berlin ohne 59a

(nach 575) (zwischen 59 und 60)

Umbauten durch die Berlin-Hamburger Eisenbahn

Lid. urspr. Hersteller Fabr.- Umbau- Umbau Be-
Nr. Bauart Nr. jahr in Bauart merkg.
12 1A1 Borsig 83 1865 B—G
22 1A1 Borsig 103 1862 B—G 1. Umbau
1869 Bl1—T 2. Umbau
26 1A1. Borsig 113 1863 B—G 1, Umbau
1869 Bl1—T 2. Umbkau
30 1B Borsig 122 1868 B—G
31 1B Borsig 123 1869 B—G
43 1B. Borsig 280 1883 1B—T
48 1B Borsig 345 1882 1B—T
321



Zylinder Raddurehm, - I Heizfliche Gewicht Tender
Bauart Bau- Achs-
(Achsfolge)| Hersteller | jape | o | Hub Treib- Lauf- stand| a44 | Rost | FeU- |Rohre] G- | Leer | Dienst | Reibg. | zah1 | Was- | Koh-
mm | mm |18ge| rad | rad | mm mt | eb. [ e (sami| Ty h t ser | le
mm | mm m? m ' m? t
1| 1A1-Gen') | Borsig 1842 | 270 | 457 a |1372 | 014 |8341| 4,30 0,85 | 8,35 | 83,49| 36,84/ 13,7 | 150 8,2 — | 54 |30
2] 1A1-PY) Borsig 1846 | 880 | 650 a |1524 | 9004|3810 5,12( 0,9 — — | 49,3 | 16,2 | 18 9,1 — | 69 |85
3| 1A1-P Borsig 18556 | 881 | 508 a | 1667 | 0998|4366 | 6,0 | 1,44 | 7,9 | 67,7 | 75,6 | 26,2 | 20,56 15,0 3 7.8 |3,38
4| 1B-P Borsig 1878 | 420 | G668 a | 1810 | 1024 | 4290 (10,0 | 1,60 | 6,9 | 86,6 | 98,6 | 33,0 | 36,2 26,0 3 |10,75| 4,6
5| 1B-G¥) Borsig 1846 | 3566 | 610 a |1354 | 9098|3280 | 536| 004 | 3.0 | 66,6 | 0.5 | 18 21 15 3 88 |30
6| 1B-G Borsig 1851 | 881 | 610 a |1616 | 0043200/ 586| 008 | 5,1 | 76,0 | 81,1 | 24,33 | 26,08 | 19,43 3 7.75 | 3,35
7 | B1-G Borsig 1865 | 406 | 658 a |1516 | 904 | 4472| 8,0 | 148| 7.8 | 72,7 | €05 | 31,08 495 | 278 3 7.6 |3833
B|C-G Borsig 1872 | 458 | 628 a (1261 | — |8178/10,0 | 1,59 | 7.2 [104,3 |111,5 | 34,4 | 38,6 38.6° 3 |10,7 |50
9| B-TY Hohen-
zollern 1880 | 220 | 350 a |1154 | — | 2000120 |04 | 20 | 140 | 16,0 | 11,8 | 14,25 | 1425 — | 20 1086
10 | B1-T Beyer,
Peacock [ 1867 | 356 | 508 | § |1188 | 003 |3023) 7,14 093 | 51 | 49,3 | 544 | 20,7 | 2515 | 195 — | 3,07 | 086
11 | B1-T Schwarz- i
kopff 1870 | 419 | 558 a |1354 | 8024027 90 | 1,17 6,2 | 68,8 | 740 | 20,7 | 35,7 27.6 — | 3% 1115
12 | 1B-T Borsig 1882 | 420 | 610 a | 1590 | 1170 | 4200 (10,0 | 1,37 | — — | 90,68 — | 41,36 | 2791 — | 40 | 1,0

'y Lokomotiven fiir gemischten Betrieb .
) Personenzuglokomotiven

¥ Giterzuglokomotiven

4) Tenderlckomotiven

ERICH UNGLAUBE

Das Spezialgeschiift fir den Modelleisenbahner

Komplette Anlagen und einzelne Loks der Firmen:
Piko',,, Herro, , Gitzold®,,, Zeuke*,, Stadtilm®
Pilz-Gleise- und Weichenbausiitze

Segelfi delle - Diesel en
Vertragswerkstatt fiir Piko-Eisenbahnen
BERLIN O 112, Wiihlischstr. 58, Bahnh. Ostkreuz
Straflenbahn 3, 13 bis Holtei-Ecke Boxhagenerstr,
z. Zt. kein Katalog- und Preislistenversand

Telefon 585450

.« und zur Landschaftsge-
staltung:

DECORIT-STREUMEHL

zu beziehen durch den fach-
lichen Grofi- u. Einzelhandel
und die Herstellerfirma

A. u. R. KREIBICH

DRESDEN N 6, Friedensstr. 20

G.A. SCHUBERT

Fachgeschift fiir
Modelleisenbahnen

DRESDEN A 53
Hiblerstr. 11 (Am Schillerplatz)

— a——
FG) © ERHARD
SCHLIESSER uldemann
\ Jahre libahnen
a :eog:r;liut-\reru i Modellbahnen-Zubeh&r
LEIPZIG W 33 Curt Giildemann

Georg-Schwarz-Stralle 19
liefert Gieisstiicke, Weichen
Gleisbaumaterial 1:3,73
der Firmen Bach und Pilz

Auhagen - Pilz-Weba - Fabrika
Bebilderte Preisliste fur Zeuk
Bahnen gegen Riickporto

LEIPZIG 05,Erich-Ferl-5tr.11

te
-

Aus unserem Fertigungsprogramm

Gittermastlampen, Oberleitungsmaste, Bricken, Verkehrs-
zeichen und Signaltafeln sowie diverse Bastlerteile

Lieferung nur {ber den Fachhandel

wefﬂEi' Swart & Sohn, PLAUEN/Vogtl., Krausenstrale 24

KLEINE ANZEIGEN

Wegen Geschiftsaufgabe verkaufe ich
weitunterm Herstellungspreis: Regel-
transformatoren, Motoren, Radsitze,
Achslager, Schienen, Schwellen, ori-
ginal Erzgeb. Figuren, Hiuser usw,,
Modellwagen. Bernards Modellbau,
Falkensee bei Berlin, Reichenhaller-
strafie 45 .

HO-Anlage (Piko) 150%200 cm, 15
Weichen in Klappschrank eingebaut
(wie Heft 3/55) mit groflem Schalt-
pult und Reserveteilen abzugeben,
Preis: DM 1000,— (Listenwert DM
1600). Schrank kann entsprechend den
Wohnungsmibeln gestrichen warden
Georg Piechota, Wildau bei Berlin,
Eichenring 45,Tel.Zeuthen/Dahme723

1

Neuwertige Modellbahn, Spur HO, 2-
Leiter, auf Grundplatte 2,00 1,30 m.
Gleisplan, &hnlich wie im Heft 2/56
Seite 42, Landschaftsgestaltung, Hiu-
ser usw.,, 3 Loks, 1 Triebwagen 2-
teilig, 11 Wagen und viel Zubebér.
Fir nur DM 350— umstindehalber
abzugeben. Wolfgang Brauer, Wiede-
ritzich bei Leipzig, L&nsstraBe 14

Suche 1 Trix-Bakelit-Rechtsweiche,
elektro-magnetisch, zu kaufen. Preis-
angebote an Michael Trésken, Oster-
burg (Altmark), Ph.-Maller-Str. 2

Madellsl

ot Jahrgang 2 bis 5,

hak

Suche dringend zweiarmige Oberlgi-
tungsmaste der Firma Swart (88 mm
hochy Dietrich Kinne, Berlin NO 18,
Virchowstrafie 3

gebunden, fir DM 50—, ferner Um-
former 110 V und 20 V fir DM 40—
verkauft R. Mertig, Geringswalde
(Sachs.), HermsdorferstaBe 1611

Sind Sie beim Bau lhrer Anlage?

die beliebten

Vergessen Sie nicht, sich rechtzeitig um

Viel Freude mit lhrer Modellbahn wiinscht Ihnen

H. AUHAGEN K.-G., MARIENBERG (ERIGEBIRGE)

zu bemihen, denn sie erfreuen sich immer wieder stirkster Nachfrage. Z. Zt. Gber
30 verschiedene Gebdiude lieferbar. Zu beziehen durch den Fachhandel,

zum Selbstaufbau

Seit 1885
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1 A 1-Lokomotive Borsig 1842
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1 B-Gilterzuglokomotive Borsig 1846
N
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1 A 1-Personenzuglokomotive Borsig 1846

1 A 1-Personenzuglokomotive Borsig 1855
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1B-Personenzug-(Schnellzug-)Lokomotive
Borsig 1873

B
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-
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1 B-Giiterzuglokomotive Borsig 1851

B 1-Giiterzuglokomotive Borsig 1865

C—Gﬂterzuglokomaﬁ've Borsig 1872

\ 4

B-Tenderlokomotive (Omnibusliokomaotive)
Hohenzollern 1880

B 1-Tenderlokomotive Beyer, Peacock
& Co. 1867

B I-Tenderlokomotive Schwartzkopff 1870

1 B-Tenderlokomotive Borsig 1882




?gﬁmm LOKARCHIV/

RUDI UHLIG, Adorf/Erzgebirge

Lokomotiven der Pionier-Eisenbahnen

JIOKOMOTHELI MHOHEPCKBIX HENe3HBIX J0por

Locomotives des chemin de fer des pionniers

a Locos of railways of the Young Pioneers

Grofi und klein bewundern immer wieder die kleinen
schmucken Lokomotiven, wenn sie zur Sommerzeit
lachende Kinder und Erwachsene iiber die Schienen-
stringe der Pioniereisenbahnen ziehen. Da man iiber
die Leistung und die Herkunft dieser eisernen Zwerge
vielerorts noch im Dunkeln tappt, soll den inter-
“essierten Kreisen mit der folgenden Beschreibung ein
kurzer Uberblick iiber diese Liliput-Lokomotiven mit
381 mm Spurweite gegeben werden.

Der Konstrukteur der im Jahre 1925 von der Lokomo-
tivfabrik Kraufl & Co. A.-G. in Miinchen gebauten Lo-
komotiven ist der Ob.-Ing. Roland Martens.

Die Martenssche Einheitslokomotive (Bild 1 und 2), wie
sie damals genannt wurde, entspricht in ihren tech-
nischen Einzelheiten zwar den Vorbildern der Deut-
schen Reichsbahn, stellt jedoch einen fiir Miniaturver-
héltnisse bestimmten Lokomotivtyp eigenen Entwurfes
im Mafistab 1:3,33 dar. Immer wieder werden die
Lokomotiven der Baureihen 01 und 03 als die Vorbilder
hingestellt. Im Lokomotivpark der Deutschen Reichs-
bahn ist aber hinsichtlich des Gesamtaufbaues keine
Lokomotive vorhanden, die als Vorbild gelten konnte.
Nur in der Achsfolge kann man sie mit den Lokomo-
tiven der Baureihen 01, 03 und 18 vergleichen.

Die Achsanordnung 2' C1” wurde deshalb gewihlt, weil
durch die Seitenverschiebbarkeit des vorderen Dreh-
gestells, durch die in einem Deichselgestell mit auBen-
liegenden Lagern sich radial einstellbare Schleppachse
(Bisselachse) und durch den spurkranzlosen Treibrad-
satz noch Bogen mit 20 m Halbmesser befahren werden
kénnen.

.y
Bild 1 Die Martensche Einheitslokomotive fiir 381 mm Spur-
weite, Achsanordnung 2’ C 1°.

Bild 2 2 C1 - Lokomotive fiir 381 mm Spurweite, gebaut von
der Lokomotivfabrik Krauf.

I’

Da eine hohe Beanspruchung des Lauf- und Trieb-

‘werkes zu erwarten war, wurde diesen Teilen bei der

Konstruktion besondere Sorgfalt gewidmet. Fir die
Lager der Treib- und Kuppelachsen wurden Stahlguf3-
gehiduse mit RotguBschalen, W M 10 Ausgull, Ober- und
Unterschmierung und Achsstellkeile vorgesehen, des-
gleichen fiir die Laufachsen. Die Radsterne der ohne
Ausgleichhebel abgefederten Achsen bestehen aus
Stahlgufl mit aufgezogeren Radreifen. Die Steuerung
der Dampfmaschine ist ebenfalls gut durchgebildet
(Heusinger-Steuerung auBenliegend, Kreuzkopffiihrung
zweigleisig, Kolbenschieber). Sidmtliche Gelenke der
Steuerung haben gehirtete Buchsen und Bolzen.

.Um der Lokomotive ein gefélliges Aussehen zu geben,
wurde dié Kesselbekleidung nicht gestrichen, sondern
auf Hochglanz poliertes Stahlblech und Zugbénder aus
Messing verwendet.
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Der Langkessel ruht auf einem Barrenrahmen, wih-
rend die zwischen der letzten Kuppelachse und der
Schleppachse hiingende Feuerbiichse von einem be-
sonderen Blechrahmen umfafBt wird.

In dem ma@Bstdblich gehaltenen Fiihrerhaus befinden -

sich die wichtigsten Armaturen: 2 Wasserstandsan-
zeiger mit selbstétigem Kugelabschluf3, 2 Dampfstrahl-
pumpen, Kesselmanometer, Feuertiir, Reglerhebel,
Steuerhédndel und Bremsmanometer,

Auf dem Stehkessel befinden sich zwei Hochhubsicher-
heitsventile in axialer Anordnung und die Dampf-
pieife, Der Langkessel trigt den Sandkasten mit Sand-
streuer fiir Handbetrieb und den Dampfdom. Alle
Hebel und Ventile sind gut erreichbar und iibersichtlich
angeordnet. Die Lokomotive ist mit drei verschiedenen
Bremsen ausgestattet: einer Dampfbremse fiir Treib-
und Kuppelrider, einer Luftsaugbremse fiir Tender und
Zug und einer Handbremse nur fiir den Tender.

Die Lokomotive ist mit Scharffenberg-Kupplung aus-
geriistet. '

Die wichtigsten technischen Daten der Lokomotive:

Achsanordnung g o
Spurweite 381 mm
Zylinder-Durchmesser 150 mm
Hub 200 mm
Durchmesser der Drehgestellriider 300 mm

Durchmesser der Treib- und Kuppelriider 530 mm

Durchmesser der Schleppachsenrider 300 mm
Durchmesser der Tenderrdder 300 mm
Fester Achsstand 1250 mm
Gesamtachsstand 3515 mm
Achsstand der Tender-Drehgestelle 600 mm
Gesamtachsstand des Tenders 1800 mm

Bild 5 2’ C1'- Loko-
motive fir 381 mm
Spurweite fdhrt auf
der Pioniereisenbahn
Dresden.

Bild 3 2 C1'- Lokomotive fiir
381 mm Spurweite, gebaut von
der Fa. Krupp.

e

Bild 4 Verschiebe- und Bau-
lokomotive filr 381 mm Spur-
weite, Achsanordnung B

Breite {iber Laufbleche 1000 mm
Hohe bis Puffermitte 315 mm
Hihe bis Kesselmitte 900 mm
Hohe bis Schornsteinoberkante 1400 mm
Liinge der Lok 4360 mm
Lénge des Tenders 3070 mm
Gesamtlinge 7430 mm
Kesseldurchmesser 600 mm
Siederohre: Anzah] 56
Durchmesser 32 mm
Lénge 2200 mm
Heizfliche 11,0 m2
Rostfliche 0,44 m2
Betriebsdruck 13 atii
Betriebsgewicht der Lok 56t
Betriebsgewicht des Tenders 2,5t
Gesamtgewicht 81t
Leistung 30 PS
Hichstgeschwindigkeit in der Geraden 30km'h

Kleinster durchfahrbarer Bogenhalbmesser ¢ 20 m

Zwei weitere Lokomotiven verbesserter Konstruktion
wurden im Jahre 1928 ebenfalls von der Lokomotiv-
fabrik Kraufl & Co. in Miinchen gebaut.

Die Hauptabmessungen waren die gleichen wie die im
Jahre 1925 gebauten drei Lokomotiven.

Diese Lokomotive hat noch eine Schwester (Bild 3). Im
Jahre 1937 baute die Lokomotivfabrik Krupp drei noch
leistungsféhigere Lokomotiven.

Bis auf den etwas nach riickwirts versetzten Schorn-
stein, die Windleitbleche, den durchgehenden Rahmen
und die weit heruntergezogenen Fiihrerhausseitenwinde
gleicht sie fast der 12 Jahre vor ihr gebauten Lokomo-
tive. Ausgeriistet ist diese Lokomotive noch mit einer
Zwergluftpumpe fiir die Bremse, elektrischer Beleuch-
tung und Scharffenberg-Kupplung.




Auch diese Lokomotive besitzt kein Vorbild bei der
Reichsbahn, sondern ist éine Sonderkonstruktion,

Die wichtigsten technischen Daten der Lokomotive:

Achsanordnung ¥ey
Spurweite 381 mm
Hohe bis Schornsteinoberkante 1450 mm
Breite iiber Laufbleche 1000 mm
Linge Lok und Tender iiber Rahmen 7410 mm
Kesseldruck 13 atil
Gesamtgewicht (Lok und Tender) 98¢
Leistung 40 PS
Hochstgeschwindigkeit in der Geraden 35 km/h
4achs. Tender:
Vorriite: Wasser 0,75 t
Kohle 0,25t

Zum Schlufl sei noch eine bemerkenswerte Lokomotive
ftir 381 mm Spurweite erwédhnt, die als der Wegbereiter
dieser Spurweite in Deutschland gelten kann. Es ist
die B-Verschiebe- und Baulokomotive mit 2achsigem
Tender aus genormten Kleinbahnmaterial (Bild 4), eben-
falls nach Entwiirfen des Ob.-Ing. Roland Marten er-
baut.

Die wichtigsten technischen Daten der durch ihre Ab-
federung bemerkenswerten Lokomotive — ihr Gewicht
wird durch zwei Léngsfedern auf die Vorderachse und
durch eine Querfeder auf die Hinterachse iibertragen —
sind folgende:

Achsanordnung B
Spurweite 381 mm
Zylinderdurchmesser 116 mm
Hub 160 mm
Treib- und Kuppelraddurchmesser " 400 mm
Achsstand der Lok 900 mm
Achsstand des Tenders 730 mm
Breite iiber Laufbleche 1000 mm
Hbhe bis Puffermitte 355 mm
Hibhe bis Kesselmitte 965 mm
Hihe bis Schornsteinoberkante 1550 mm
Lénge der Lok 2730 mm
Liinge des Tenders 1800 mm
Gesamtlinge 4530 mm
Heizfliche: Siederchre 4,41 m2
Feuerbiichse 4,74 m2
. Gesamt 9,15 m2
Rostfliche 0,19 m2
Kesseldruck 12 atil
Leergewicht: Lok 34t
Tender 0,75t
Betriebsgewicht: Lok 3,86 t
Tender 1,422 ¢
Wasservorrat: Seitentank 0,114 m3
Tender 0,500 m3

Schrifttumnachweis:

sTechnik flir Jedermann® Nr. 16/1927.

IST DU IM BILDE?

Losung der Aufgabe 39 aus Heft 10/57 und Aufgabe 40
| DK 625.28
An der von der Lok aus rechten Seite der Pufferbohle ist deut-
lich ein Kabel zu erkennen, das in eine Kupplungsdose mit
Handgriff fiihrt. Hierbei handelt es sich um die Steuerstrom-
leitung und Kupplung, mit denen alle Fahrzeuge eines Wende-
#uges ausgeriistet sein miissen. Das Wesen des Wendezugbetriebes
wurde im Heft 10/57, Seite 201 von Hans Kohler unter dem
Thema ,Wendeziige auf Modellbahnanlagen® erliutert.
Die Studenten Giinter Tix, Peter Wiegner und Rainer Zschech
der Hochschule filr Verkehrswesen, Dresden, gaben uns dazu
einige Ergénzungen, die wir unseren Lesern nicht vorenthalten
mdéchten.

1. Wendezugbetrieb mit Elloks.

Die Ellok E 04 23 der DR, die E 44 G und die neuen Loks der Bau-
reihe E 41 der DB sind fiir den Wendezugbetrieb mit direkter
Steuerung ausgeriistet. Dadurch kionnen dle Loks, solange sie
den Zug schieben, villig unbesetzt bleiben. Alle zum Fahrbetrieb
notwendigen Handlungen, z. B. auch Sanden, Heben und Senken
der Biigel, Schleuderschutz- und Heizschalterbetitigung, kénnen
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Bild 1 Steuerwagen der neuen Bauart (Gatt bezeich
Baymgf). Foto: Gilnter Wiegner

Bild 2 Steuerwagen dlterer Bauart, der durch Umbau aus einem
Einheitswagen der ehem. Gattung Ci entstand (heutige Be-

zeichnung Bif). Foto: Giinter Wiegner

vom Steuerwagen direkt ausgefiihrt werden. Bedingung fiir die
direkte Steuerung ist die Ausriistung der Ellok mit einem Nach-
laufschaltwerk. Die Lok E 04 23 ist die einzige Lok dieser Bau-
reihe mit einem solchen Schaltwerk. Die ersten groBen Versuche
der DR wurden mit dieser Lok bereits in den dreifiiger Jahren
im sliddeutschen Raum durchgefiihrt (siehe Der Modelleisen-
bahner 2 (1953), Seite 3). Das Haupteinsatzgebiet des elektrischen
Wendezugbetriebes ist der Vorortverkehr von Miinchen, wo nach
erfolgreichen Versuchen mit den ersten 15 Loks der neuen Bau-
reihe E 41 die veralteten Triebwagen aus dem Verkehr gezogen
werden sollen.

2, Wendezugbetrieb mit Dieselloks.

Die Loks der Baureihen V 80 und V 200 sind mit direkter, einige
Loks der Baureihen V36 und V60 mit indirekier Steuerung
versehen. Bei der zuletzt genannten Steuerungsart muf sich
ein mit der Fiihrung des Fahrzeuges vertrauter Eisenbahner auf
der Lok befinden, der, wie im Heft 10/57 beschrieben, mit dem
Lokfithrer im Befehlswagen in Verbindung steht und zusammen-
arbeitet. Bis zur Elektrifizierung der Strecke Fiirth—Neustadt/
Alsch wurden Wendeziige mit Dieselloks V 80 i{iberwiegend im
Vorortverkehr von Niirnberg verwendet.

3. Wendezugbetrieb mit Dampfloks,

Bei den dampfbetriebenen Wendeziigen ist nur die indirekte
Steuerung miglich. Um trotz starker Verkehrsdichte den Zug-
lauf reibungslos abwickeln zu kénnen, fithrte man den Wende-
zugbetrieb zuerst im Ruhrgebiet, und zwar vorwiegend mit
Loks der Baureihe 78, ein. Zentrum des Wendezugbetriebes ist
das Bw Dortmund Bbf.

Um die letzte Frage der Aufsabe 39 aus Heft 10/57 zu beant-
worten, sei bemerkt, daB der Buchstabe ,G*“ von ,Lok fir
geschobene Ziige* abgeleitet wurde. In dem Aufsatz auf Seite 291
des Heftes 10/57 wurde jedoch darawf hingewiesen, daB ,ge-
schobene Ziige® fahrdienstlich etwas ganz anderes sind. Es war
ja auch in dieser Abhandlung immer wieder von Wendeziigen
die Rede. Warum kann man nun fiir Wendezuglokomotiven nicht
den Buchstaben ,W* als zus#tzliche Kennzeichnung verwenden,
und wie werden Dampif- und Dieselloks mit direkter oder in-
direkter Steuerung bezeichnet?
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Plastilina 146t sich leicht bearbeiten, hat aber den Nach-
teil, dal} es sehr druck- und wirmeempfindlich ist. Es
eignet sich also nur fiir Modelle, die als Attrappen die
Landschaft beleben sollen.

Fiir die ersten Versuche beschaffte ich mir einen Kasten
Weidesia-Plastilina in Form eines ,Modellierspiels®
(andere Knetmassen, wie z. B. Anolin, sind fiir diese
Zwecke zu weich und damit ungeeignet). In den ein-
zelnen Farben sind auch Tafeln zu je 0,5 kg erhiltlich,
die man zu jedem gewiinschten Farbton mischen kann.
Dabei sollte man, um von einem bestimmten Verhilinis
ausgehen zu konnen, zunichst von den benétigten
Farben gleichgrofie Kugeln formen. Auf diese Weise
erhélt man schnell gleiche Raumteile.

Hier einige Mischungsverhiltnisse:
Fleischfarbe: 2 bis 4 Teile weifj, 1 Teil gelb, 1 Teil rot.

Stoffarbe der Polizeiuniformen: 9 Teile griin, 3 Teile
weill, 2 Teile blau, 1 Teil schwarz.

Aullerdem 146t sich die Knetmasse mit Wilbra-Leder-
farbe streichen. Die Modelle sind dann gegen Staub und
Kratzer weniger empfindlich.

Bevor ein Modell geformt werden kann, muf} die Knet-
masse zwischen den Hénden bearbeitet werden, bis
diese weich wird. Automodelle habe ich mit Ausnahme
der Einzelteile, wie Réder, Kotfliigel, Lampen usw., aus
einem Stiick geformdt.

Die aus schwarzer Knetmasse gewickelten Radreifen
sind durch U-férmige Drahtésen, 0,5 mm, zu versteifen,
die von unten her durch den Reifen in das Rad ge-
driickt werden, so dall das Fahrzeug auf diesen Osen
steht. Sogar Stolfistangen und Nummernschilder sind
mir aus Plastilina recht gut gelungen. Scheinwerfer
lassen sich gut durch eingedriickte Aludrahtstiicke, ver-
chromte Teile durch schmale Stanniolstreifen andeuten.
Die Umrisse von Tiiren und Fenstern werden als kleine
Rillen mit einer Messerspitze eingeritzt. Die Fenster
habe ich durch schwarze Lederfarbe angedeutet, eine
Losung, die mich bei dunklen Fahrzeugen noch nicht
restlos befriedigt hat. Der Ladekasten fiir Lkw wird
zweckmilig aus diinner Pappe hergestellt und auf-
geleimt oder mittels Drahtbiigels kippfihig angebracht.
Menschenfiguren aus Plastilina haben den Vorteil, daf
sie auch ohne Fuliplatte stehen. Ich bin bei ihrer An-
fertigung nicht wie ein Bildhauer vorgegangen, der sie
aus einem Stiick herausschilen wiirde, sondern habe
sie aus Einzelteilen zusammengesetzt. Beine und Kérper
sind zweckmiflig durch eingelegten Draht zu stiitzen.
Auch Tierfiguren kann man aus Knetmasse herstellen.
Im Gegensatz zu den ,Menschen” fertigt man diese
aber aus einem Stiick an.

Verschmutzte oder beim Modellieren iibrig gebliebene
Reste sollte man nicht wegwerfen, sortieren oder rei-
nigen, sondern gut durchkneten und dem neu ent-
standenen Farbton entsprechend wieder verwenden.
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DIETER STURM, Beuna {Geiseltal)

MODELLBAHNENZUBEHOR

awd Plantilima

DK 688.727.868:599.9

DK 688.727.868:629.11 Fotos: A, Delang, Berlin

——

Bild 1 Die einzelnen Plastilina-Figuren wiirden bei einer Farb-
aufnahme wesentlich besser zur Geltung kommen. Bei den
beiden Eisenbahnern an der Lok sind beispielsweise nicht
einmal die roten Biesen an den blauen Hosen vergessen worden.

Bild 2 Was ist denn hier passiert? Da wird doch jemand auf
der Bahre aus dem Haus getragen! Der ankommende Funk-
wagen wird durch einen Verkehrspolizisten -eingewiesen,
widhrend ein anderer den Taibestand aufzunehmen scheint.
Sdmtliche Figuren und das Aufo wurden aus Plastilinga an-
gefertigt,

Bild 3 Auf dem SS1-Wagen: Modernes Tankloschfahrzeug der
Feuerwehr und schwere Zugmaschine, daneben drelachsiger
Lkw als Zweiseitenkipper. Die drei Autos und die Figuren auf
der Ladestrafie entstanden ebenjalls aus Knetmasse.
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Lotereors arnfes

VON DEN EISENBAHNEN DER WELT

Gleisbremse im Rangier-
bahnhof Gevrey-Chamber-
tain bei Dijon in Frankreich.
Hier werden die vom Ab-
laufberg ablaufenden Giiter-
wagen abgebremst, damit
sie nicht mit zu hoher Ge-
schwindigkeit auf die be-
reits stehenden Wagen auf-
laufen kénnen, Ladegutf und
Fahrzeuge werden somit vor
Schiden bewahrt.

Foto: Illner, Leipzig

BCHWEDEN e =

Schwedischer Dieseltriebwagen im Bahnhof Ostersund.
Diese Triebwagenart wird in Schweden auf Neben-

T ) TR
| i) bahnen eingesetzt. Foto: Haake, Berlin

w W

Die ersten erfolgreichen Probefahrten mit —
dem neuen vierachsigen GroBraumschnell-
zugwagen der Reihe Bai haben in Prag
stattgefunden.

Technische Daten:

LiP 23 500 mm
Breite = 3000 mm
Eigengewicht 3551
Linge des Reiseabteils == 17500 mm
Sitzplitze 64
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HANS KOHLER, Erfurt

Der vierachsige Heizkesselwagen der DR

IlleTeIpexXocHRIM BAr0H ¢ OTONMTENLHBIM KoTiom [ep uancxoﬁ Toc. xen. gop.
Le wagon a chaudiére, & quartre essieux de la Deutsche Reichsbahn
The four-axes heatingboiler waggon of the Deutsche Reichsbahn

Ein Modelleisenbahner aus Schleiz/Thiiringen hat be-
obachtet, dall sich auf der Strecke Halle—Magdeburg
in jedem elektrisch betriebenen Zuge ,ein gewdhn-
licher Schnellzugwagen befindet, der in einen Lok-
kesselwagen umgebaut worden sei®.

Bei dem beobachteten Wagen handelt es sich um einen
»Heizkesselwagen® (Bild 1 und 2) von 17 100 mm Lénge,
der zur Beheizung von Reiseziigen auf elektrifizierten
Bahnen einer Ellok beigegeben wird. Demgegeniiber

hat der Schnellzugwagen gleicher duflerer Bauart, den
der Leser als ,umgebaut” bezeichnete, eine Linge von
21 250 mm (Bild 3). Beide Wagen sind Ganzstahlwagen
der Leichtbauweise. Sie haben Seitengang und ge-
schlossene Ubergangsbriicken,

Im Seitengang des Heizwagens und im Xesselraum
‘liegen Lattenroste. AulBler einem NafBdampfkessel sind
vier Wasserbehiilter, die durch Rohrleitungen unter-
einander verbunden sind, und der Kohlenschacht im

=
| /| S v | = e, gt | =l
¥ T = e 3N
SR D o P i g | iR icn Al et e bl e e e e —n i e  _a - P
— e il it el = -_..\_ R e S Sy Tt S g —. s o ¥ - -t —-—-— -j'?-l-‘

Bild 1
Ellok mit Heizkesselwagen.

Bild 2

Mafskizze des vierachsigen Heizkessel-
wagens.

fokhrdrait 15aV

o
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Kesselraum vorhanden, Der Kohlenschacht ist nach
oben durch zwei Schieba- oder Klapptiiren ver-
schlossen. Auf dem Dach sind Laufstege angeordnet.

Wenn alle Reisezugwagen, die auf die elektrifizierte
Strecke Halle—Magdeburg ilibergehen, in absehbarer
Zeit mit elektrischer Heizung (Bild 4) ausgeriistet sind,
werden die Heizwagen dort nicht mehr benétigt.

Bild 3
Schemaskizze der elek-
trischen Zugheizung.

-

Bild 4
Mapskizze des vierach-
sigen Schnellzugwagens.
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KARL EUGEN SCHNEIDER, Karl-Marx-Stadt

Nicht weit vom Zentrum Karl-Marx-Stadts entfernt,
befindet sich abseits vom Lérm der GrofBstadt ein ge-
pflegtes Wildchen, das vielen Werktitigen der Ent-
spannung und Erholung dient. In diesem Wildchen,
Kiichwald genannt, steht der Banhof ,Neues Leben“.
Dank der Unterstiitzung unserer Regierung entstand
hier durch freiwilligen Arbeitseinsatz unserer Werk-
tidtigen und der FDJ mitten im Wald ein Anziehungs-
punkt fiir Jung und Alt, die Pioniereisenbahn. Tréiger
dieser Eisenbahn ist der Rat der Stadt Karl-Marx-Stadt.
Die Eisenbahner des Raw ,Wilhelm Pieck® in Karl-
Marx-Stadt hatten als Paten der Pioniereisenbahn die
Selbstverpflichtung zum Bau der Fahrzeuge iiber-
nommen. Trotz ihrer grofen Anstrengungen zur plan-
méfigen Reparatur von Lokomotiven und Wagen fiir
die Deutsche Reichsbahn erfiillten sie ihre Verpflich-
tung termingemifB. So konnte die Pioniereisenbahn im
Juni 1954 ihren Betrieb mit einer Lok und zwei Wagen
erdffnen. Zum 1. Mai 1957 iiberreichten die Arbeiter
des Patenbetriebes ihren Pioniereisenbahnern drei
weitere in der Ausfithrung verbesserte Wagen als Ge-
schenk. Auflerdem stellte der Rat der Stadt 50 000,— DM
aus den Mitteln des Nationalen Aufbauwerkes fiir eine
neue Diesel-Lokomotive zur Verfiigung, die zur gleichen
Zeit in Betrieb genommen wurde, Mithin besteht der
Fahrzeugpark der Pioniereisenbahn jetzt aus zwei Loko-
motiven und fiinf Wagen.

Bei schonem Wetter herrscht an der Pioniereisenbahn
wihrend der Sommermonate von morgens bis zum
Einbruch der Dunkelheit, d. h. in der Ferienzeit und
an den Sonntagen von 9.00 bis 19.00 Uhr, an den iib-
rigen Tagen von 14.00 bis 19.00 Uhr Hochbetrieb. Die
Jungen Eisenbahner sind stolz darauf, nun an einem
im Verhéltnis zu ihrer Modelleisenbahn groBen Objekt
Dienst zu tun. Sie eifern ihren Vorbildern der Deut-
schen Reichsbahn nach, pflichtbewuBt und gewissen-
haft die Arbeit auszufiihren, die ihnen zugeteilt wurde.
Zuvor haben erfahrene Eisenbahner den Jungen Pio-
nieren die Bedeutung und Ausfithrung der wichtigsten
Dienstposten des Betriebs- und Verkehrsdienstes und
die Bestimmungen der Unfallverhiitung ausfiihrlich er-
lautert.

Die Zahl der an der Pioniereisenbahn titigen Jungen
Eisenbahner ist inzwischen auf etwa 320 angestiegen,

Bild 1 Das ist die neue 60 PS-Diesellok mit einem der neuen
Wagen. Ob sie in ihrer Jahresleistung der Lok Nr. 1 gegen-
ilber nachstehen wird? Fotos: Zentralbild
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Mii 60 PS durch den Kiichwald

Bild 2 Im vergangenen Sommer anndhernd 61000 Menschen
tber die 2 200 m lange Hauptsirecke der Pioniereisenbahn be-
fordert zu haben, ist filr diese Lok eine beachiliche Leistung.
Lokomotlvfithrer Oswald Griefbach erklirt den Jungen Eisen-
bahnern die Arbeitsweise der alten Lok.

die in 16 Arbeitsgemeinschaffen zu je etwa 20 Jungen
Pionieren zusammengefait sind. Sie fragen alle die
Schirmmiitze der Eisenbahner und das Halstuch des
stolzen Pionierverbandes. Ein Junger Pionier sitzt am
Fahrkartenschalter des Bahnhofs ,Neues.Leben“ und
verkauft Fahrkarten zu 0,20 DM fiir Kinder und
0,50 DM fiir Erwachsene. Durch den Lautsprecher im
Dienstraum der Aufsicht verkiindet ein anderer Junger
Pionier die bevorstehende Abfahrt des Zuges: ,Ein-
steigen bitte, die Tiiren.schliefen und Vorsicht bei der
Ausfahrt des Zuges!* — und nach dem Heben des Be-
fehlsstabes: ,Zuriickbleiben!® Die Abfahrtszeit des
Zuges wird sorgfiltig im Zugmeldebuch vermerkt.

Der Zug hat den Bahnhof verlassen, und wir wollen
inzwischen einen Blick in das Bahnbetriebswerk — die
Werkstatt — tun. Hier finden wir alles, was zur Pflege
und Unterhaltung der Fahrzeuge erforderlich ist. Die
Jungen Pioniere wissen genau, dafl es auch in diesem
Raum stets sauber und vor allem ordentlich sein muB,
wenn ein fahrplanméBiger Betrieb gewiihrleistet sein
soll, :

Der Wunsch vieler Kinder, einmal Eisenbahner zu sein,
geht bei unseren Jungen Pionieren an diesem zwar
kleinen, aber doch schon fiir die Personenbeférderung

. geeigneten Verkehrsmittel in Erfiillung.

Eine herrliche Jugend! Wir spielten als Kinder besten-
falls mit einer kleinen Lok zum Aufziehen, weil wir
nichts anderes kannten! Wie groB3 wire die Freude ge-
wesen, wenn wir auch solche Fahrzeuge gehabt hitten,
an denen heute unsere Jugend Dienst tun kann wie
richtige Eisenbahner. Diese Médglichkeiten sind eben
nur in einem Arbeiter-und-Bauern-Staat gegeben, wo
man den grofGten Wert darauf legt, daB eine neue
Jugend heranwdchst, die in Frieden lernen und schaffen
kann.
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UNSERE SPEZIALVERKAUFSSTELLE

MODELLEAT- TECENIK

HALT FUR SIE BEREIT:

verschiedensten Gréflen (Spur 0
und 00), alle ..Piko -Ersatzteile,
wPilz, Permoth~, L. Herr,

.Piko"-Schienen und Zubehér.

‘Segelflugmodelle, Pline und Bau-
sdize, 42 verschiedene Modelle,
Dieselmotore: . Zeiss", ,.Wild"
und .,Schidsser', simtliche Zeiss-

Ersatzteile,

Besuchen auch Sie das grofite
Fachgeschift Berlins

MODELLBAU-TECHNIK
Miederbarnimstrafie 26
Telefon 530771

Modelleisenbahn-Anlagen in den’
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EIN ERZEUGNIS DES VEB FILMFABRIK AGFA-WOLFEN

3 Biicher fiir den
Modelleisenbahner

Gerhard Trost, Kleine Eisenbahn — ganz groB!

Etwa 320 Seiten, 45 Fotos, Halbleinen, etwa 14,80 DM
Das Buch erldutertallen Modelleisenbahnfreunden die Grund-
lagen, den Aufbau und Betrieb von Modellbahnanlagen. Es
vermittelt viele praktische Hinweise Uber dieStreckenflhrung,
elektrische Ausstattung, Triebfahrzeuge, den Reise- und
Guterzug-Wagenpark, den Gleisplan, die Landschaftsgestal-
tung, Errichtung von Bahnhéfen und Bahnbetriebswerken, das
Signalwesen, den Selbstbau von Gleisen und Wagen, die Be-
dienung und Reparatur von Modellanlagen u. a. m, —
Erscheint in Kirze.

Dr.-Ing. Harald Kurz, Grundlagen d2r Mod:llbahntechnik
Band |: Gleis und Fahrzeuge im MaBstab 1:87
147 Seiten, 237 Bilder, 20 Seiten Anhang Modellbahnnormen,
Halbleinen 8,50 DM
Aus dem Inhalt: Entwicklung der Modellbahn, Gleisanlagen,
Gleis und Fahrgestell, Fahrzeugkupplungen, Fahrwiderstinde,
Zugkrifte,
Alle bekannten Bauarten werden einander gegeniibergestelit,
die Vor- und MNachteile klar herausgearbeitet.

Band Il: Modellbahn-Elektrik fiir NenngriBe HO

144 Seiten, 205 Bilder, Halbleinen, 6,80 DM

Aus dem Inhalt; Elektrischer Lokomotivantrieb, Stromzu
fiihrung zum Fahrzeug, Steuerarten fir Triebfahrzeuge, Orts-
steuerungen: Weichenantrieb, Signalantrieb usw,, Modellbah-
nen fiir wissenschaftliche Zwecke.

Wer mit Lust und Liebe sowie mit technischem Interesse
seine Anlage betreiben und stindig weiterentwickeln will,
wird auf beide Binde dieses kleinen Werkes nicht verzich-
ten. — Soeben erschienen!

HIER:---
abtrennen und unfrankiert einsenden!

Bitte senden Sie mir durch die Post

Ex. Trost, Kleine Eisenbahn, etwa 14,80 DM

Ex. Kurz, Modellbahntechnik |, 8,50 DM

Ex. Kurz, Modellbahntechnik Il, 6,80 DM
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HR- Modelle

Fliigel-Hauptsignal
1-fligl. mit Beleuchtung

elektromagnet, (14—12V)

Fliigel-Hauptsignal
2-fligl. mit Beleuchtung
elektromagnet. (14=12V)

(Fliigel getrennt gesteuert)

Spur S = Spurweite 22,5 mm
(mit Taschanlampznbatterieantrieb)

Die Yorziige unserer Behnen:

Stabile Ausflihrung
Wirklichheitsnahe Formgebung
Billige Preislage

VEB (K) METALLWARENFABRIK
STADTILM (Thiiringen)

HR-Modelle

Tageslichtsignal
mit 2-farbigen Steckbirnen
(14—19 V)

Tageslicht-Hauptsignal
mit 4-farbigen Steckbirnen
(14—19 V)

Tageslicht-Yorsignal
mit 4-farbigen versetzten
Steckbirnen (14—19 V)

Modellhphq-‘Unterbqu

bor, gerahmt, mit bunter Landschalt,
Backen, Kobelklemmleisten, Schrouben,
leitongsboch und Transportkiste, Stan-

Rusto-Schienen, 3-Ltr.

trittfest, besonders twm Ausbou von
Miirklin-Anlagen geelgnet, stott 2,82 nur
=15, Stimtliche Kurzstiicke 1/6-3/4 =10,
Signalschiene mit Kobel =15 Kreuzung
-,80.

Dazu dos grofe Modellbahnsortiment in
besonders relcher Auswohl.

Geschenkhalle

am Fritzscheplatz
Iwickau

. 7
o))
" TELE73912 55 seon. 1657

BEALIN O 17- BRUCKENSTR 153 -

Modelleisenbahnen und ZubehSr - Technische Spielwaren
Alles fUr den Bastler

WILHELMY

Elektro - Elektro-Eisenbahnen - Radio
jetzt im ,,neuen* modernen, groBen Fachgeschiift

Gute Auswahl in 0- und HO-Anlagen - Spielzeug aller Art
Vertragswerkstatt fiir Piko-Gitzold « Z.Zt, kein Postversand

BERLIN-LICHTENBERG, Mormannenstrafle 38, Ruf 554444
U-, 5- und StraBenbahn Stalin-Allee

Einbaumotoren
perm. 6000 U/min 4,5 ¥ 8-

mit Feldspule 2,3 W, 10-16 ¥
mil Schnecke 6,40

dito ohne Schnedke 6,-
dito 5 W mit Schnedte 7,40
dito 5 W ohne Schnedke 7.~
dito 5 W mit durchgehender Achse 7,40

Akkumulatoren

IM1, 4V, 6 Ah 18-

RADIO-PANIER

LEIPZIG €1, Reichsstr, 1-9, Tel. 66433

ELASTIHC =

nSachsenmeister* Metallbau Kurt Miiller, Markneukirchen (Sa.) . .\ .. ¢ .., curch

Das Gleis fiir alle Anspriiche

Spur HO - Geriduschdimpfender

verzugsfreier Unterbau - Weichen mit Unterflur-Antrieb - Doppel-

ek

Verlangen Sie vom Hersteller neuen Prospekt mit Lieferprogramm,
neuen Preisen, Bezugsnachweis und allem Wissenswerten .

den Fachhande|

HR - Modelle

Signalbriicken-Ausleger
1-flogl. und 2-flgl., ge-
trenntgesteuert(14—<19V)

Signalbriicken-Ausleger

Tageslichtsignal '
mit 2-farbigen Birnen

Tageslicht-Hauptsignal

mit 4-farbigen Birnen

Licht-Haupt- u. Yorsignal
kombiniert mit 8-farbigen
Birnen (14—19V)

Denken Sie schon jetzt an lhre Weihnachtseinkiufe!

Das Fachgeschift fUr elektrische Modelleisenbahnen in 0
und HO, simtliche Zubehdr-Bastelteile, sowie elektrische
Haushaltsartikel aller Art in groBer Auswahl vorhanden

GOTTHOLDT STROBEL

BERLIN W B, Neustidtische Kirchstr. 3, Telefon 222643
2 Minuten vom Bahnhof Friedrichstrafie

i Telefon
516968
DAS FAC rile TECHN

| Elektrische Bahnen in den Spurweiten HO, 5, 0 und Zubehtr
Uhrwerkbahnen - Dampfmaschinen - Antriebsmodelle
Metallbaukdsten - Elektro-Baukdsten - elektr. Kinder-
"‘ kochherde - Piko-Vertragswerkstatt

BERLIN NO 55, Greifswalder S5wr. 1, Am Kénigstor

HR - Modelle

Wasserturm
(Profil-Handarbeit)

20 t Yerlade Bockkran
(Profil-Handarbeit)

Bahniibergiinge
in & verschiedenen Aus-
fihrungen, elektromagne-
tisch (1419 V)

»Der Modelleisenbahner” ist im Ausland erhiiltlich:

Belgien: Mertens & Stappaerts, 25 Bijlstraat, Borgerhout/Antwerpen; Dinemark: Modelbane-Nyt; B. Palsdorf, Virum, Kongevejen
128; England: The Continental Publishers & Distributors Ltd., 34. Maiden Lane, London W, C. 2; Finnland: Akateeminen Kirjakaupps,
2 Keskuskatu, Helsinki; Frankreich: Libraire des Méridiens, Kliencksieck & Cie,, 119, Boulevard Saint-Germain, Paris-VI; Griechen-
land; G. Mazarakis & Cie., 9, Rue Patission, Athenes; Holland: Meulenhoff & Co. 2—4, Beulingstraat, Amsterdam-C; Italien: Li-
breria Commissionaria, Sansoni, 26, Via Gino Capponi. Firenze; Jugoslawien: Driavna Zaloiba Slovenije, Foreign Departement,
Trg Revolucije 19, Ljubljana; Luxemburg: Mertens & Stappaerts, 25 Bijlstraat, Borgerhout/Antwerpen; Norwegen: J. W. Cappelen,
15, Kirkagatan, Oslo; Osterreich: Globus-Buchvertrieb, Flelschmarkt 1, Wien I: Rumiinische Volksrepublik: C. L. D. C. Baza
Carte, Bukarest, Cal Mosilor 62—68; Schweden: AB Henrik Lindstahls Bokhandel, 22, Odengatan, Stockholm; Schweiz: Pinkus
& Co. — Biichersuchdienst, Predigergasse 7, ZiirichI und F. Naegeli-Henzi, Forchstrafe 20, Ziirich 32 (Postfach); Tschecho-
slowakische Republik: Orbis Zeitungsvertrieb, - Praha XII, Stalinova 46; Orbis Zeitungsvertrieb, Bratislava, Postovy urad 2;
UdSSR: Zeltungen und Zeitschriften aus der Deutschen DemokKratischen Republik kdénnen in der Sowjetunion bei stidtischen
Abtellungen ,Sojuspechatj”, Postiimtern und Bezirkspoststellen abonniert werden; Ungarische Volksrepublik: ,Kultura®, P.0.B. 149,
Budapest 62; Volksrepublik Albanien: Ndermarrja Shetnore Botimeve, Tirana; Volksrepublik Bulgarien: Petschatni proizvedenia,
Sofla, Légué 6; Volksrepublik China: Guozi Shudian, Peking, P. O. B. 50; Hsin Hua Bookstore, Peking, P. O. B. 329; Volks-

republik Polen: P. P. K. Ruch, Warszawa, Wilcza 46.

Deutsche Bundesrepublik: Sémtliche Postdmter, der trtliche Buchhandel und Redaktion ,Der Modelleisenbahner”, Berlin,
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| Das
gute Modell

Im Bau befindliches Bahnbetriebswerk von Wolfgang
Heide, Freiberg/'Sa. Einzelheiten hierzu bitten wir
dem Bildbericht auf der Seite 3i0 dieses Heftes zu
entnehmen.

Diese beiden Modelle eines S- und eines Gk-Wagens
wurden in Anlehnung an Baupldne, die in unserer
Zeitschrift verdffentlicht worden sind, von Ing.
Giinter Fromm aus Weimar im Jahre 1955 in Papp-
bauweise angefertigt. Die Bauzeit betrug etwa 5
bzw. 8 Stunden. Fotos: G. lliner, Leipzig

||“HH|HII|IH

Auch im Kleinen sehen sich diese Giiterzugloko-
motiven sehr dhnlich. Beide Modell-Loks und der
Tender der Lok 42 037 (Bild unten) wurden von der

Firma Giinter Gebert, Altlandsberg/Siid, angefertigt.

Den Tender der Lok 52 1439 (Bild oben) baute Ing.

K. Wurmstedt aus Dessau, der auch diese gut ge-
lungenen Modelle fotografierte.
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